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I. DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y 
DEL RESPONSABLE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.  
 

I.1 Datos generales del proyecto.  
 
I.1.1 Nombre del proyecto.  
 
“Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo 
Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”. 
 

I.1.2 Ubicación (dirección) del proyecto. 
 
El presente proyecto denominado “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – 
Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, se encuentra 
ubicado en el municipio de Aldama, Tamaulipas; iniciando su trazo a la altura de la Comunidad de 
Palo Santo, y extendiendo su trazo por 18,100 metros lineales hasta el Ejido Nuevo Progreso, 
iniciando su construcción a la salida del Cruce elevado del Río Las Lajas (Km 20+500) y hasta la 
Intersección de la carretera federal 180 (Aldama-Soto La Marina). A la altura del ejido Nuevo 
Progreso (Km 38+600), las características de la vialidad son de una tipo A2 según la clasificación 
de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 
 
 
 

Tabla I.1.- Coordenadas UTM (WGS84), del Eje del Proyecto. 

Punto  X  Y  Punto  X  Y  Punto  X  Y  

20+500 609,530.17 2,547,333.26 26+000 608,123.95 2,552,607.25 32+000 607,463.33 2,558,539.88 

21+000 609,331.87 2,547,784.57 26+500 607,981.01 2,553,086.38 32+500 607,463.91 2,559,038.77 

21+500 609,344.83 2,548,284.08 27+000 607,844.16 2,553,567.14 33+000 607,495.21 2,559,537.79 

22+000 609,267.47 2,548,774.19 27+500 607,804.98 2,554,064.94 33+500 607,526.51 2,560,036.81 

22+500 609,124.53 2,549,253.33 28+000 607,785.07 2,554,564.55 34+000 607,557.81 2,560,535.83 

23+000 608,981.59 2,549,732.46 28+500 607,765.15 2,555,064.15 34+500 607,589.11 2,561,034.85 

23+500 608,838.65 2,550,211.59 29+000 607,745.24 2,555,563.75 35+000 607,620.41 2,561,533.87 

24+000 608,695.71 2,550,690.72 30+000 607,705.42 2,556,562.96 35+500 607,651.71 2,562,032.89 

24+500 608,552.77 2,551,169.86 30+500 607,685.50 2,557,062.56 36+000 607,683.01 2,562,531.91 

25+000 608,409.83 2,551,648.99 31+000 607,665.59 2,557,562.17 36+500 607,714.31 2,563,030.93 

25+500 608,266.89 2,552,128.12 31+500 607,575.46 2,558,052.85 38+600 606,993.95 2,564,821.60 
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Figura I.1.- Macro localización del proyecto denominado “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo 
Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”. 
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Figura I.2.- Ubicación del proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 
20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”. 
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I.1.3 Duración del proyecto. 
 
Se requiere de un plazo de 16 meses para la preparación del sitio, 3 años para la construcción y 25 
años para operar. 
 

I.2. Datos generales del promovente. 
 
El Gobierno del Estado de Tamaulipas a través de la Secretaría de Obras Públicas. Ver Anexo 1. Copia 

simple del Periódico Oficial del Estado de Tamaulipas decreto No LX-1853 de fecha 29 de diciembre del 2010 

mediante el cual se reforman y derogan diversas disposiciones de la Ley Orgánica de la Administración 

Pública Estatal y se crea la Secretaría de Obras Públicas y del Decreto número LXII-1171, publicado en el 

Periódico Oficial número 115 Tomo CXLI, mediante el cual se expide la Ley Orgánica de la Administración 

Pública del Estado de Tamaulipas. 

 

I.2.1 Nombre o razón social. 
 
Secretaría de Obras Públicas, del Gobierno del Estado de Tamaulipas. 
 

I.2.2 Registro Federal de Contribuyentes del promovente.  
 
SFG – 210216 - AJ9 
 

I.2.3 Nombre y cargo del representante legal. En su caso, anexar copia certificada 
del poder correspondiente.  
 

 

 

. 

 

I.2.4 Dirección del promovente o de su representante legal para recibir u oír 
notificaciones.  
 

 

  

 

  
   , 

abdel.garcia@tam.gob.mx. 
 
 

I.2.5.- Nombre del Responsable Técnico del Estudio 
 

 
 

 
 
  

 
 

V

I
PÚBLIC

A



 

 

Página 5 de 5 

Manifestación de Impacto Ambiental Modalidad Regional para el 

Proyecto: “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo 

– Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km. 20+500 al 38+600, Aldama 

Tamaulipas.”. 

Asistencia Técnica 
 

 
 
 
 
 
En cumplimiento a lo dispuesto por el artículo 36 del reglamento de la Ley General del Equilibrio 
Ecológico y Protección al Ambiente, se declara bajo protesta de decir verdad, que los resultados se 
obtuvieron a través de la aplicación de las mejores técnicas y metodologías comúnmente utilizadas 
por la comunidad científica del país y del uso de la mayor información disponible, y que las 
medidas de prevención y mitigación sugeridas son las más efectivas para atenuar los impactos 
ambientales. 
 

Protesto, 
 
 
 

_____________________________ 
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III. VINCULACIÓN CON LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACIÓN Y 
ORDENAMIENTOS JURÍDICOS APLICABLES. 
 
En el presenta capítulo, se detalla y analiza la vinculación del proyecto con los ordenamientos 
jurídicos e instrumentos de planeación aplicables en materia ambiental, con la finalidad de enfatizar 
su viabilidad jurídica y ecológica. 
 

El presente proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido 
Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, tiene como 
antecedente la autorización en Materia de Impacto Ambiental No. SGPA/DGIRA.DG.3601.09, 
de fecha diecinueve de junio del año dos mil nueve, expedida por la Dirección de Impacto y 
Riesgo Ambiental, dependiente de la Secretaría de Medio Ambiente y Recursos Naturales, 
mediante el resolutivo en comento se autorizó un periodo para la preparación del sitio y 
construcción de 3 (tres) años, plazo que posteriormente y a solicitud del promovente, fuera 
extendido por parte de la autoridad competente por un nuevo periodo igual al inicial (tres 
años) cuyo vencimiento ocurriera el pasado 15 de junio del presente año, motivo por el cual 
se presenta el presente estudio de Impacto Ambiental a efecto de que sea nuevamente 
evaluado el proyecto y pueda contar con la autorización de Impacto Ambiental necesaria para 
su construcción, indicando que el presente estudio corresponde tal como su nombre lo indica 
únicamente al tramo comprendido entre el Km 20+500 y el Km 38+600. 

Además de la Autorización en Materia de Impacto Ambiental antes mencionada, el proyecto 
contó con autorización para el Cambio de Uso de Suelo en Terrenos Forestales, la cual fue 
expedida por la Dirección General de Gestión Forestal y Suelos el pasado 16 de mayo de 
2017, con el Resolutivo No. SGPA/DGGFS/712/1374/17, a través del cual se autorizó la 
afectación 15.99 Has., superficie necesaria para el desarrollo del proyecto. 

 
El proyecto denominado “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido 
Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, se encuentra catalogado 
por el Instituto Nacional de Estadística, Geografía e Informática (INEGI), mediante la Clasificación 
Mexicana de Actividades y Productos (CMAP) como actividad dentro Código 501422 para la 
Construcción y/o Modificación de Obras Viales y para el Transporte Terrestre, perteneciente al 
Sector 5 Industria de la Construcción, Subsector 50 Industria de la Construcción, Rama Económica 
5014 Otras Construcciones. Obras Especializadas para el Transporte: Obras Viales y Transporte 
Terrestre (CMAP, 2009). 
 

III.1. Vinculación con las Políticas e Instrumentos de Planeación del 
Desarrollo Regional. 
 
Es importante señalar que debido al incremento de carga por vía terrestre, que actualmente tiene 
el Puerto Industrial de Altamira, se ha visto la necesidad de crear nuevas alternativas de vialidad, 
las cuales agilizaran la entrega de mercancía a diferentes partes de nuestro País.  
 
Actualmente se tiene construida la carretera que parte del Boulevard Dos Ríos en el Puerto 
Industrial de Altamira hasta el entronque con la carretera Aldama - Barra del Tordo, Tamaulipas, 
pasando por los Ejidos, Aquiles Serdán, Las Flores, Morón, Mariano Matamoros, Revolución y 
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Ramón Corona; se tiene como principal objetivo que esta vialidad disminuya la distancia y por ende 
se ahorre tiempo y combustibles entre los Puertos Industriales de Altamira y Tampico hacia la zona 
fronteriza (Matamoros y Reynosa).  
 
Con la construcción de la nueva carretera que seguirá la misma ruta antes descrita, bifurcándose a 
partir del Ejido Mariano Matamoros, desviándose en este punto hacia el noreste hasta intersectar la 
Carretera Estación Manuel – La Coma, a la altura del Ejido Nuevo Progreso, acortando más la 
distancia y por lo tanto el tiempo de recorrido al norte y sur de nuestro estado.  
 
La infraestructura que se construirá forma parte de los programas de adecuación y desarrollo de la 
Red Federal de Carreteras y de los Programas de Desarrollo Regional, Estatales y Municipales.  
 
Por tratarse de una Vía General De Comunicación, el proyecto requiere de autorización en materia 
de impacto ambiental, de acuerdo con el Artículo 5°, inciso B, del Reglamento de la Ley General 
del Equilibrio Ecológico y la Protección al Ambiente en Materia de Evaluación del Impacto 
Ambiental y autorización de cambio de uso de suelo con fundamento en los artículos 93 y 95 de la 
Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable, y 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126 y 127 del 
Reglamento de la Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable.  
 
Ahora bien, en seguimiento a los requerimientos oficiales para la instrumentación y ordenamiento 
territorial, el presente proyecto de “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – 
Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, con una superficie 
lineal de 18.1 kilómetros, se integra a la presente Manifestación de Impacto Ambiental Modalidad 
Regional los siguientes parámetros:  
 

• Plan Nacional De Desarrollo 2019 - 2024. 

• Plan Estatal de Desarrollo 2016 – 2022.  

• Plan Municipal de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para Municipio de Aldama, 
Tamaulipas.  

• Planes del Ordenamiento Ecológico del Territorio (POET) decretados (Regionales o 
Locales.  

o Programa de Ordenamiento Ecológico General del Territorio (POEGT) 
o Plan de Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar 

Caribe (OEMyR-GMyMC) 
 
 
III.1.1.- PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2019 - 2024, en su publicación el Diario Oficial 
de la Federación, en fecha doce de julio del año dos mil diecinueve. 
 

Tabla III.1.- Vinculación del Proyecto con el Plan Nacional de Desarrollo 2019 – 2024. 
Tema: Vinculación 

Economía para el Bienestar 

El objetivo de la política económica es generar 
bienestar para la población. 

El presente proyecto buscará conectar y activar a la 
economía y relaciones sociales a nivel local y regional, a 
través de esta vía general de comunicación, por medio 
de intercambio de bienes y servicios entre poblados en 
menos tiempo, contribuyendo al bienestar 
social promoviendo el desarrollo económico regional 
equilibrado, mediante la modernización no solo de su 
sistema económico, sino también de su infraestructura 
vial, promoviendo las condiciones necesarias para un 
desarrollo sustentable, lo que llevara a fomentar la 
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capacidad del Estado. 

Desarrollo Sostenible 

El gobierno de México está comprometido a 
impulsar el desarrollo sostenible, Se le define 
como la satisfacción de las necesidades de la 
generación presente sin comprometer la 
capacidad de las generaciones futuras para 
satisfacer sus propias necesidades,  
Resume insoslayables mandatos éticos, 
sociales, ambientales y económicos que deben 
ser aplicados en el presente para garantizar un 
futuro mínimamente habitable y armónico 
 
Impulse el crecimiento económico sin provocar 
afectaciones a la convivencia pacífica, a los 
lazos de solidaridad, a la diversidad cultural ni al 
entorno. 

El presente proyecto busca garantizar el equilibrio entre 
el crecimiento económico, el cuidado del medio 
ambiente y el bienestar social. 
Por lo que atendiendo a su superficie mínima y calidad 
ambiental de la región, se considera al impacto 
ambiental desde la perspectiva integral y total, como 
mínima y mitigable; por lo que el proyecto no establece 
un desequilibrio ecológico. 

III.- Economía 

Impulsar la reactivación económica, el mercado 
interno y el empleo: 
 
Una de las tareas centrales del actual gobierno 
federal es impulsar la reactivación económica y 
lograr que la economía vuelva a crecer a tasas 
aceptables. Para ello se requiere, en primer 
lugar, del fortalecimiento del mercado interno, lo 
que se conseguirá con una política de 
recuperación salarial y una estrategia de 
creación masiva de empleos productivos. 
 
 
El gobierno federal impulsará las modalidades de 
comercio justo y economía social y solidaria. 

El proyecto involucra indicadores de carácter económico 
como: la activación económica basada en el intercambio 
de bienes y servicios entre las poblaciones locales y 
regionales por medio de la carretera, ayuda a recorrer 
más distancia en menos tiempo que a largo plazo se 
traduce en un ahorro de energía y tiempo en la 
sociedad, a corto plazo genera empleos continuos y 
empleos intermitentes a largo plazo para el 
mantenimiento de la vía. Estos indicadores elevan la 
calidad de vida para las personas. 
 
Además generará empleos, reactivará las economías 
locales y desalentará la migración. 
 
Se procurará integrar a la obra y a sus beneficios a los 
pobladores; además el crecimiento económico, el 
incremento de la productividad y la competitividad no 
tienen sentido como objetivos en sí mismos sino como 
medios para lograr un objetivo superior: el bienestar 
general de la población; el poder público debe servir en 
primer lugar al interés público. 

 
 
III.1.2 PLAN ESTATAL DE DESARROLLO 2016 – 2022, publicado en el Periódico Oficial del 
Estado, el treinta y uno de marzo del año dos mil diecisiete.  
 
Es el instrumento de gobierno construido sumando la voz de todos los ciudadanos; define lo que el 
Gobierno hará en los próximos seis años, el Plan Estatal de Desarrollo es el mapa que dice a 
dónde queremos llegar y qué debemos hacer para no desviarnos de esa ruta.  
 
El cual se cimienta en tres ejes: Seguridad Ciudadana, Bienestar Social y Desarrollo Económico y 
Sostenible.  
 
Eje Desarrollo económico sostenible.-  

• Sector primario,  

• Competitividad,  
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• Desarrollo industrial y empleo, 

• Micro, pequeña y mediana empresa,  

• Energía y medio ambiente,  

• Turismo, 
 
En el mensaje que brinda el C. Gobernador en la presentación del Plan Estatal de Desarrollo, 
expone que se ampliará y fortalecerá la infraestructura carretera y portuaria, debido a que 
Tamaulipas tiene una amplia vocación productiva y comercial; que combina adecuadamente su 
condición geográfica estratégica con una infraestructura de comunicaciones y transportes 
conformada por casi 14,000 kilómetros de carreteras y caminos para el movimiento oportuno de 
insumos y productos. 
 

Tabla III.2.- Vinculación del Proyecto con el Plan Estatal de Desarrollo 2016 -2022. 

Ejes, Estrategias y Líneas de Acción del Plan 
COMPETITIVIDAD VINCULACIÓN 

Para los próximos años, las entidades del país tienen el 
reto de incrementar el valor de los factores 
competitivos de sus regiones y crear las condiciones 
económicas y sociales que permitan la llegada de 
nuevas inversiones. 
 
Estos factores de competitividad regional deben ser la 
plataforma por la cual se den las condiciones para un 
desarrollo más equilibrado, con el aprovechamiento 
sustentable de nuestros recursos productivos de mayor 
valor agregado y la llegada de inversiones que se 
integren a las cadenas productivas y promuevan el 
crecimiento de regiones geográficas competitivas o 
regiones económicas complementarias. 
 

El proyecto pretende continuar mejorando las 
condiciones de infraestructura y comunicaciones 
para el tránsito adecuado de las personas, que 
contribuya a la mejora de la competitividad en la 
entidad, impulsando la incorporación de nuevas 
tecnologías e innovando en todos los ámbitos de la 
economía del estado. 

3.2.4 Objetivo: Vinculación 

Desarrollar la infraestructura, el equipamiento y las 
condiciones que contribuyan a la mejora de la 
competitividad del Estado y la calidad de vida de sus 
habitantes. 

Este proyecto tiene como sus principales objetivos, 
desarrollar sustentablemente la región en el sentido 
socioeconómico a nivel estatal como federal, así 
mismo mejorará la infraestructura vial local y 
regional, contemplándose una adecuación de las 
características geométricas del mismo, en cuanto a 
la creación y/o modernización del presente tramo 
carretero. 
 

Estrategia: 

Impulsar la mejora y mantenimiento de la 
infraestructura y equipamiento existentes, así como la 
creación de nuevas y modernas obras públicas, 
buscando un crecimiento urbano sostenible, equitativo 
y ordenado. 

Líneas de acción Vinculación. 

3.2.4.4.- Instrumentar un Programa Integral de 
Carreteras para su conservación y modernización, 
otorgando seguridad a quienes las transitan. 

Con el proyecto se pretende beneficiar al mayor 
número de población por medio de esta carretera, 
tratando en todo momento por el cumplir con los 
programas de desarrollo en infraestructura 
correspondientes a las 
entidades federal y estatal, no comprometiendo el 
equilibrio ecológico del sistema ambiental regional 
con el desarrollo del proyecto. 
 
Así mismo, se pretende mejorar y optimizar las 
carreteras para el ahorro de energía y tiempo a 
largo plazo, en este punto, una de las metas es 

3.2.4.5.- Modernizar y conservar la red de carreteras 
estatales para incrementar los índices de seguridad vial 
y reducir los tiempos de traslado. 

3.2.4.6.- Promover la modernización y el 
mantenimiento de la red carretera federal que atiende 
al Estado. 

3.2.4.7.- Optimizar la red de caminos rurales para 
mejorar la conectividad de las comunidades del Estado. 

3.2.4.9.- Promover esquemas de financiamiento para el 
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desarrollo de proyectos que permitan la modernización 
de las vías de comunicación del Estado 

conectar la ciudad de Tampico (puerto fundamental 
del sector económico del país) con otro punto 
estratégico: la zona fronteriza de Tamaulipas, esto 
a nivel Estatal.  
 
Por lo tanto a nivel regional, el tránsito de bienes 
internacionales es justificado debido al Tratado 
entre México, Estados Unidos y Canadá (T-MEC) 
considerando a la Administración Portuaria Integral 
de Tampico como punto de conexión. 
 
 
Por ello, una carretera rápida, segura y compatible 
con el medio ambiente es necesaria para satisfacer 
las demandas económicas tanto en el mercado 
local como el mercado internacional.  

Desarrollo económico sostenible. Vinculación. 

La competitividad es un requisito para generar 
crecimiento y oportunidades para la sociedad la 
necesidad urgente de llevar a cabo reformas 
estructurales e inversiones productivas en 
infraestructura. 
 
El desarrollo económico es la capacidad de un Estado 
o una región para crear riqueza a fin de mantener la 
prosperidad o bienestar económico y social de todos 
sus habitantes, y agregando el concepto de sostenible 
se incorpora la idea de no comprometer a las 
generaciones futuras, es decir, un desarrollo 
económico armonizado con la protección al medio 
ambiente y los recursos naturales.  
 
Con una geografía privilegiada y una sociedad educada 
y trabajadora, Tamaulipas tiene un potencial obstruido 
por la inseguridad, que puede ser potenciado para 
orientar el desarrollo estatal hacia una prosperidad 
sostenible, en la que se reconozca el valor del trabajo 
mediante la recuperación adquisitiva del salario y se 
promueva la innovación social, científica y tecnológica 
para elevar la competitividad.  

En relación al proyecto, es que dicho Plan Estatal, 
considera rubros con actividades sustentables que 
garanticen la protección de los recursos naturales, 
creaciones de empleos basados en operación de 
proyectos que favorecen con ello, la generación de 
fuentes de empleo, estimulando la participación de 
la sociedad al sector productivo, el presente 
proyecto representa un elemento coadyuvante en 
relación a los objetivos y estrategias en la actual 
administración, máxime que dicho proyecto, 
garantiza que Tamaulipas tiene una nueva etapa de 
desarrollo económico a través de la movilidad, 
conservación y modernización, otorgando seguridad 
a quienes transitan nuestra carreteras, privilegiando 
el sentido de responsabilidad social y teniendo 
presente siempre una visión sustentable la 
protección. 
 

 
III.1.3 PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO ALDAMA, TAMAULIPAS, 2018 – 2021, publicado 
en el Periódico Oficial del Estado de Tamaulipas, en fecha veintidós de enero del año dos 
mil diecinueve.  
 
El presente plan dicta y es rector de la Política Municipal, para el periodo 2018 – 2021, el principal 
objetico del documento es lograr el desarrollo y prosperidad en el Municipio, con oportunidades de 
desarrollo humano y sustentabilidad, con servicios públicos eficaces y eficientes, que permita una 
administración trasparente y humana, que impulse el fortalecimiento de las actividades 
económicas, que contribuya a una cultura de la legalidad y paz, con políticas sociales incluyentes 
que propicien una mejor calidad de vida, donde privilegie la igualdad y felicidad de los habitantes 
de Aldama. 
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Tabla III.3.- Vinculación del Proyecto con el Plan Municipal de Desarrollo 2018 – 2021. 

EJES RECTORES, ESTRATEGIAS Y OBJETICOS 

EJE ESTRATEGICO 
2.- DESARROLLO ECONÓMICO. VINCULACIÓN. 
2.1. Objetivo.- 

Incrementar la actividad económica y 
fomentando la inversión pública y privada con 
base en proyectos productivos y autoempleo; 
así como implementar mecanismos que 
impulsen la Agricultura, Ganadería y Pesca, 
elevando la producción y la competitividad, 
fomentando las microempresas rurales para 
incrementar el comercio y el turismo. 

La realización de este proyecto, vendrá a 
contribuir al mejoramiento de la economía 
del Municipio y de esas localidades cuya 
actividad principal es la agricultura y la 
ganadería, las cuales aparte de contar con 
una mejor vía de comunicación, podrán 
realizar con mayor fluidez y seguridad sus 
operaciones de exportación de mercancía 
hacia otros lugares. 

Estrategia.- Este proyecto favorecerá la vialidad vehicular 
que transita por esta zona, permitiéndoles 
así el ahorro considerable de tiempo y 
distancias, evitándoles dar una vuelta 
inminente hacia la Cabecera Municipal. Con 
la construcción de esta vía de desfogue 
vehicular, además se beneficiará en gran 
escala la economía de estos poblados así 
como una gran apertura del comercio de esta 
región. 

Seremos gestores incansables ante el Estado 
y Federación para promover proyectos y 
obtener recursos que permitan el crecimiento 
de las diversas actividades económicas de 
nuestro municipio, generando empleos y 
reactivando la economía. 

2.1.2. Generar condiciones para atraer 
inversión pública y privada. 

2.1.5. Participaremos en todas aquellas 
acciones de gobierno que contribuyan al 
mejoramiento de la economía local. 

2.1.15. Implementar acciones para rehabilitar y 
construir caminos rurales. 

Este proyecto carretero es de principal 
importancia en la infraestructura básica 
económica, social, política y cultural del 
Municipio, por lo que su construcción 
necesario ayudará a satisfacer las 
necesidades básicas para la población, por 
ello, es importante contar con este tipo de  
infraestructura carretera de ahí que será 
necesario su mantenimiento, mejoramiento y 
conservación permitiendo así su tránsito en 
forma aceptable. 

 

 
III.2. Planes de Ordenamiento Ecológico del Territorio (POET) Decretados 
(Regionales o Locales). 
 
El Ordenamiento Ecológico es el Instrumento de Política Ambiental cuyo objetivo es regular o 
inducir el uso del suelo y las actividades productivas, con el fin de lograr la protección del medio 
ambiente y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales, a partir del análisis de las 
tendencias de deterioro y las potencialidades de aprovechamiento de los mismos.  
 
La instrumentación de la planificación y gestión urbana y regional, es derivada de la función del 
marco de la política territorial y vigencia jurídica de planes y programas de desarrollo urbano y 
regional en distintos ámbitos de actuación territorial, con el propósito de ordenar y regular los usos 
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del suelo, promoviendo el establecimiento de relaciones funcionales entre los espacios urbano y 
rural a nivel región y localidad.  
 
En términos particulares, al realizar la investigación en campo y gabinete, y en la respectiva 
cabecera municipal del municipio de Aldama, el Periódico Oficial del Gobierno del Estado, 
bibliografía o acuerdos del cabildo del municipio, así como la revisión en el Subsistema de 
Información para el Ordenamiento Ecológico (SIORE) 
https://gisviewer.semarnat.gob.mx/aplicaciones/uga_oe/indexs.html se determinó que el trazo del 
proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, 
Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, concurre con los siguientes Ordenamientos: 
 

Tabla III.4.- Planes de Ordenamiento Ecológico Generales y Regionales Aplicables al Proyecto. 

Nombre del Ordenamiento 
No. Unidad 

Concurrente 
Nombre UGA 

% de Intersección 
con el Proyecto 

Programa de Ordenamiento 
Ecológico General del 
Territorio (POEGT) 

Unidad Ambiental 
Biofísicas No. 36 

Llanuras y Lomeríos de 
Nuevo León y Tamaulipas 

100% 

Plan de Ordenamiento 
Ecológico Marino y Regional 
del Golfo de México y Mar 
Caribe (OEMyR-GMyMC) 

UGA No. 5 Aldama 100% 

 
 
III.2.1 Programa de Ordenamiento Ecológico General del Territorio (POEGT). 
 
Para el presente proyecto se considera aplicable el Programa de Ordenamiento Ecológico General 
del Territorio (POEGT) ya que tiene por objetivo determinar dos cuestiones: 
 
La regionalización ecológica del territorio nacional y de las zonas sobre las que la nación ejerce 
soberanía y jurisdicción, a partir del diagnóstico de las características, disponibilidad y demanda de 
los recursos naturales, así como de las actividades productivas que en ellas se desarrollen y, de la 
ubicación y situación de los asentamientos humanos existentes. Los lineamientos y estrategias 
ecológicas para la preservación, protección, restauración y aprovechamiento sustentable de los 
recursos naturales, así como para la localización de actividades productivas y de los asentamientos 
humanos. 
 
El Programa de Ordenamiento Ecológico Regional (POER) determina los criterios de regulación 
ecológica para la preservación, protección, restauración y aprovechamiento sustentable de los 
recursos naturales que se localicen en la región de que se trate, así como para la realización de 
actividades productivas y la ubicación de asentamientos humanos. 
 
El Programa de Ordenamiento Ecológico Local (POEL) tiene por función regular fuera de los 
centros de población, los usos del suelo con el propósito de proteger el ambiente y preservar, 
restaurar y aprovechar de manera sustentable los recursos naturales respectivos, 
fundamentalmente en la realización de actividades productivas y la localización de asentamientos 
humanos. Estos son fundamentales en tanto, como indica la Ley, establecen los usos de suelo, es 
decir determinan qué se puede o no hacer en determinado territorio. 
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Vinculación.  
El proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo 
Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, se vincula con los Planes de 
Ordenamiento Ecológico General del Territorio (POEGT) y cumple con lo establecido en cada uno 
de ellos, ya que toma en cuenta el diagnóstico de las características y disponibilidad de los 
recursos naturales que se encuentran en la zona donde se pretende desarrollar la construcción de 
la carretera, contara a través del presente estudio con medidas prevención, mitigación y en su caso 
de compensación para los factores ambientales impactados que en su conjunto plantean 
estrategias ecológicas para la preservación, protección, restauración y aprovechamiento 
sustentable de los recursos naturales que se localizan en la región, al mismo tiempo el proyecto 
significa el desarrollo de infraestructura que producirá beneficios dentro de las comunidades 
cercanas al proyecto. 
 
REGIÓN ECOLÓGICA: 18:11  
UNIDADES AMBIENTALES BIOFÍSICAS QUE LA COMPONEN:  
36. Llanuras y Lomeríos de Nuevo León y Tamaulipas. 
 
La recesión económica, el acelerado crecimiento de la población y la desigualdad social, son 
problemas del ámbito internacional que han repercutido en el agotamiento de los recursos 
naturales y han generado impactos ambientales de magnitudes preocupantes, como el cambio 
climático. 
 
Esta situación ha impulsado al gobierno mexicano a tomar conciencia de la necesidad de planear 
ambientalmente el territorio nacional mediante la acción coordinada de los diferentes órdenes de 
gobierno, quienes toman las decisiones y ejecutan estrategias territoriales dirigidas a frenar el 
deterioro y avanzar en la conservación y aprovechamiento sustentable del territorio, así como de la 
sociedad en general que coadyuva con su participación. 
 
Las Unidades Ambientales Biofísicas, se definen como una unidad espacial que ofrece 
oportunidades para la identificación, la aplicación de opciones de manejo de los recursos naturales 
y son una herramienta base para la toma de decisiones durante el proceso de planeación Estas 
unidades se derivan de la información biofísica y socioeconómica disponible y su dinámica está 
dada por las intervenciones humanas en el paisaje (Dumaski y Craswell, 1998). También son un 
común denominador para sintetizar información desde la perspectiva de las diferentes 
subdisciplinas cuyo objeto de estudio es el ambiente (Eswaran et al., 2000). 
 
Localización: Región Central de los estados de Nuevo León y Tamaulipas.  
Superficie en km2: 28, 292.79 km2  
Población Total: 2, 345, 152 habitantes.  
Población indígena: Sin Presencia.  
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Figura III.1.- Política Ambiental (POEGT). 

VERSIÓ
N P

ÚBLIC
A



 

 

Página 10 de 48 

Manifestación de Impacto Ambiental Modalidad Particular para el 

Proyecto: “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo 

– Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km. 20+500 al 38+600, Aldama 

Tamaulipas.”. 

Tabla III.5.- Estado Actual del Medio Ambiente, Análisis POEGT del 2008: 
Estado Actual del Medio Ambiente 2008:  Crítico  

Conflicto Sectorial  Medio  

Superficie ANP’s  Muy Baja  

Degradación de Suelos  Muy Alta  

Degradación de la Vegetación  Muy Alta  

Adaptación por Desertificación  Media  

Modificación Antropogénica  Media a Alta  

Longitud de Carreteras (Km)  Muy Alta  

Porcentaje de Zonas Urbanas  Baja  

Porcentaje de Cuerpos de Agua  Baja  

Densidad de Población (hab/km2)  Media  

Uso de Suelo  Otro tipo de Vegetación, Agrícola y 
Pecuario  

Agua Superficial  Déficit  

Agua Subterránea  Con disponibilidad  

Porcentaje de Zona Funcional  Alta  

Marginación Social  Media  

Índice medio de Educación  Alto  

Índice medio de Salud  Bajo  

Hacinamiento en la vivienda  Medio  

Indicador de consolidación de la vivienda  Medio  

Indicador de capitalización industrial  Medio  

Porcentaje de la tasa de dependencia económica municipal  Medio  

Porcentaje de trabajadores por actividades remuneradas por 
municipios  

Alto  

Actividad Agrícola  Altamente tecnificada  

Importancia de la Actividad Minera  Media  

Importancia de la Actividad Ganadera  Alta  

 
 

Tabla III.6.- Escenario 2033 UAB 36, POEGT. 

Unidades Ambientales Biofísicas No. 36 

2033:  Muy Crítico.  

Política Ambiental:  Restauración y Aprovechamiento Sustentable  

Prioridad de Atención:  Muy Alta  

UAB  RECTORES DEL 
DESARROLLO  

COADYUVANTES 
DEL 

DESARROLLO  

ASOCIADOS DEL 
DESARROLLO  

OTROS 
SECTORES 

DE 
INTERÉS  

ESTRATEGIAS 
SECTORIALES  

36  Desarrollo Social - 
Ganadería  

Preservación de la 
Flora y Fauna  

Agricultura  Minería  1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 8, 12, 13, 14, 
15, 15BIS, 28, 
29, 31, 32, 36, 
37, 39, 40, 41, 

42, 43, 44.  

ESTRATEGIAS UAB 36  

Grupo I. Dirigidas a lograr la sustentabilidad ambiental del Territorio  

A) Preservación  1. Aprovechamiento sustentable de ecosistemas, 
especies, genes y recursos naturales.  
2. Aprovechamiento sustentable de los recursos 
forestales.  
3. Valoración de los servicios ambientales.  
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B) Aprovechamiento Sustentable  4. Aprovechamiento sustentable de los ecosistemas, 
especies, genes y recursos naturales.  
5. Aprovechamiento sustentable de los suelos 
agrícolas y pecuarios.  
6. Modernizar la infraestructura hidroagrícola y 
tecnificar las superficies agrícolas.  
7. Aprovechamiento sustentable de los recursos 
forestales.  
8. Valoración de los servicios ambientales.  

C) Protección de los Recursos Naturales  12. Protección de los ecosistemas.  
13. Racionalizar el uso de agroquímicos y promover 
el uso de biofertilizantes.  

D) Restauración  14. Restauración de ecosistemas forestales y suelos 
agrícolas.  

E) Aprovechamiento sustentable de recursos 
naturales no renovables y actividades 
económicas de producción y servicios.  

15. Aplicación de los productos de Servicio Geológico 
Mexicano al desarrollo económico y social y al 
aprovechamiento sustentable de los recursos 
naturales no renovables.  
15 bis. Consolidar el marco normativo ambiental 
aplicable a las actividades mineras, a fin de promover 
una minería sustentable.  

Grupo II. Dirigidas al mejoramiento del sistema social e infraestructura urbana 

C) Agua y saneamiento  28. Consolidar la calidad del agua en la gestión 
integral del recurso hídrico,  
29. Posicionar el tema del agua como un recurso 
estratégico y de seguridad nacional.  

D) Infraestructura y equipamiento urbano y 
regional  

31. Generar e impulsar las condiciones necesarias 
para el desarrollo de ciudades y zonas 
Metropolitanas seguras, competitivas, sustentables, 
bien estructuradas y menos costosas.  
32. Frenar la expansión desordenada de las 
ciudades, dotarlas de suelo apto para el desarrollo 
urbano y aprovechar el dinamismo, la fortaleza y la 
riqueza de las mismas para impulsar el desarrollo 
regional.  

 

E) Desarrollo Social  36. Promover la diversificación de las actividades 
productivas en el sector agroalimentario y el 
aprovechamiento integral de la biomasa. Llevar a 
cabo una política alimentaria integral que permita 
mejorar la nutrición de las personas en situación de 
pobreza.  
37. Integrar a mujeres indígenas y grupos vulnerables 
al sector económico-productivo en núcleos agrarios y 
localidades rurales vinculadas.  
39. Incentivar el uso de los servicios de salud, 
especialmente de las mujeres y los niños de las 
familias en pobreza.  
40. Atender desde el ámbito del desarrollo social, las 
necesidades de los adultos mayores mediante la 
integración social y la igualdad de oportunidades. 
Promover la asistencia social a los adultos mayores 
en condiciones de pobreza o vulnerabilidad, dando 
prioridad a la población de 70 años y más, que habita 
en comunidades rurales con los mayores índices de 
marginación.  
41. Procurar el acceso a instancias de protección 
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social a personas en situación de vulnerabilidad.  

Grupo III. Dirigidas al Fortalecimiento de la gestión y la coordinación institucional  
A) Marco Jurídico  42. Asegurará la definición y el respeto a los 

derechos de propiedad rural.  

B) Planeación del Ordenamiento Territorial  43. Integrar, modernizar y mejorar el acceso al 
Catastro Rural y la Información Agraria para 
impulsar proyectos productivos.  
44. Impulsar el ordenamiento territorial estatal y 
municipal y el desarrollo regional mediante 
acciones coordinadas entre los tres órdenes de 
gobierno y concertadas con la sociedad civil.  

 
Vinculación con las Unidades Ambientales Biofísicas. (UAB).  
Existe una buena vinculación entre la naturaleza del proyecto y las estrategias de las Unidades 
Ambientales Biofísicas, Llanuras y lomeríos de Nuevo León y Tamaulipas del "Programa de 
Ordenamiento Ecológico General del Territorio (POEGT)” asociadas al proyecto carretero. 
 
El proyecto se vincula con el inciso a) Preservación ya que es importante conservar los 
ecosistemas de la región y mantener la integridad y salud de ecosistemas para asegurar la 
provisión de los servicios ambientales, mediante las medidas determinadas en el presente estudio 
así como las derivadas del Correspondiente al Cambio de Uso de Suelo, se determinaran acciones 
tendientes a la mitigación, conservación y compensación de las perturbaciones causadas por la 
inclusión del proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido 
Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, dentro del ecosistema 
que lo alojara, pero además de ello la inclusión de la Carretera significara una barrera 
antropogénica de orden dentro de la zona, de forma tal que el acceso a una vía rápida y segura 
para los pobladores de la zona, minimice la tendencia en la zona de la apertura de brechas o 
“caminos vecinales” para interconectar de forma independiente las comunidades e incluso predios 
particulares en la zona. 
 
Hay vinculación con el inciso b) Aprovechamiento Sustentable, El desarrollo sustentable se definen 
como: “La utilización de los recursos naturales en forma que se respete la integridad funcional y las 
capacidades de carga de los ecosistemas de los que forman parte dichos recursos, por periodos 
indefinidos” El proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido 
Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, para su trazo utilizo 
como guía y base el derecho de vía de una gasoducto propiedad de PEMEX en desuso, dicha 
servidumbre de paso, provoco en su momento afectaciones sobre el uso de suelo, además de ello 
las actividades primarías desarrolladas en la zona han afectado fuertemente las condiciones 
naturales de la zona, la inclusión de este proyecto si bien es cierto que establecerá una invasión 
definitiva y por tanto perdida de espacios naturales, también lo es el hecho de que el propio 
proyecto desde su diseño procuro afectar en lo menos posible zonas con condiciones totalmente 
naturales o vírgenes, por ello utilizar como base obras previas como es el trazo del ducto, además 
de ello el proyecto como ya se expresó en el capítulo anterior considera diversas obras hidráulicas 
que permitirán los flujos naturales de escurrentias y que permitan conservar el flujo hídrico de la 
zona, es decir que se buscó desde el diseño del proyecto, que este fuera lo más amigable posible 
con el entorno de desarrollo. 
 
Hay vinculación con el inciso d) Infraestructura y equipamiento urbano y regional, ya que el 
proyecto impulsará las condiciones necesarias para el desarrollo de las ciudades a las que 
pretende unir a nivel regional (Corredor Tampico – Madero – Altamira con las Ciudades Fronterizas 
del Estado) y a nivel local, permite la intercomunicación de las comunidades cercanas al trazo, 
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favoreciendo actividades como el comercio y traslado de mercancías, y en general el acceso más 
expedito y seguro hacia mejores servicios, lo que funcionara como un detonante de desarrollo en la 
zona. 
 
Hay vinculación con el inciso e) Desarrollo Social, al mejorar las oportunidades socioeconómicas, 
ya que al tratarse de un proyecto de comunicaciones tiene un carácter detonador de la economía 
en forma local y regional por el incremento de posibilidades de intercambio de bienes y 
mercancías. Sobre todo en una zona en la que sólo se existen caminos rurales, pero con un 
importante potencial en producción agropecuaria derivado de las extensiones de tierra dedicada a 
las actividades primarias, facilitando el acceso de los productores a los mercados de consumo, lo 
que incide en mejores oportunidades para ellos y sus familias. 
 
 
III.2.2 Plan de Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe 
(OEMyR-GMyMC) 
 
La zona de desarrollo del proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo 
– Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, se ubica dentro 
de las consideradas en el Plan de Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México 
y Mar Caribe (OEMyR-GMyMC), lo que la hace coincidente con lo señalado en el presente 
numeral, por tanto a continuación realizamos un análisis y vinculación del Proyecto con lo dictado 
por el Ordenamiento referido. 
 
El Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe (OEMyR-GMyMC) 
es una herramienta de planeación que permite identificar, orientar y enlazar las políticas, 
programas, proyectos y acciones de la administración pública que contribuyan a lograr las metas 
regionales que en él se plantean y optimizar el uso de los recursos públicos de acuerdo con la 
aptitud del territorio. 
 
Los objetivos más trascendentales que tienen relevancia con el presente proyecto son los que se 
describen:  
 

I. El Ordenamiento Ecológico General del Territorio en Mares y Costas. 
V. La protección de la biodiversidad costera y marina. 
VI. El desarrollo sustentable en las áreas costeras y marinas de los sectores turismo, 

pesca y acuacultura, industrial y de servicios, entre otros. 
 
Además, es un instrumento de política ambiental cuyo objeto es regular o inducir el uso del suelo y 
las actividades productivas, con el fin de lograr la protección del medio ambiente y la preservación 
y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales, a partir del análisis de las tendencias 
de deterioro y las potencialidades de aprovechamiento de los mismos. 
 
El POEMyRGMyMC identifica, orienta y enlaza las políticas, programas, proyectos y acciones de la 
administración pública que contribuyan a lograr las metas regionales que en él se plantean y 
optimizar el uso de los recursos públicos de acuerdo con la aptitud del territorio. 
 
Por otro lado, el POEMyRGMyMC como elemento integrador de políticas públicas permite además 
dar un marco coherente a las acciones que se ha comprometido México en materia de derecho 
marítimo, lucha contra la contaminación en los mares, protección de los recursos marinos, combate 
a la marginación y orientación del desarrollo hacia la sustentabilidad como signatario de gran 
cantidad de acuerdos internacionales. 
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El Área Sujeta a Ordenamiento Ecológico Territorial está integrada por dos componentes, 
conforme la Ley General del Equilibrio Ecológico y Protección al Ambiente, que son: 
 
Área Marina:  
Que comprende las áreas o superficies ubicadas en zonas marinas mexicanas, incluyendo zonas 
federales adyacentes del Golfo de México y Mar Caribe. También incluye veintiséis Áreas 
Naturales Protegidas, de competencia Federal con parte de su extensión en la zona marina. Cabe 
señalar, que en dichas áreas aplica el Decreto y el Programa de Manejo correspondiente, así como 
las acciones generales y específicas que, de acuerdo a su ubicación, establece este Programa. En 
términos del artículo 20 BIS 6 de la Ley General del Equilibrio Ecológico y Protección al Ambiente, 
la Secretaría Medio Ambiente y Recursos Naturales tiene la atribución de formular y expedir, en 
coordinación con las Dependencias competentes, el componente marino de este Ordenamiento 
Ecológico. Cabe puntualizar que en el presente proyecto no se compromete ninguna de esas 
áreas. 
 
Área Regional: 
Abarca una región ecológica ubicada en ciento cuarenta y dos municipios con influencia costera 
(SEMARNAT-INE, 2007) de seis entidades federativas (Quintana Roo, Yucatán, Campeche, 
Tabasco, Tamaulipas y Veracruz). En ésta área se incluyen tres Áreas Naturales Protegidas de 
competencia Federal que no tienen contacto directo con el mar, en las cuales aplica solamente el 
Decreto y el Programa de Manejo correspondiente. Asimismo, se incluyen catorce Áreas Naturales 
Protegidas Estatales. Manifestando que ninguna de estas áreas protegidas se localiza en o 
cerca del sitio del proyecto.  
 
En conjunto, toda el área sujeta a ordenamiento tiene una extensión de 995,486.2 km², 
correspondiendo 168,462.4 km² al componente Regional y 827,023.8 km² al componente 
Marino. 
 
El Programa de Ordenamiento Ecológico considera un modelo con lineamientos ecológicos y 
unidades de gestión ambiental y una estrategia ecológica con objetivos específicos, acciones, 
criterios ecológicos y responsables. 
 
Modelo de Ordenamiento Ecológico 
 

1. Lineamientos Ecológicos, que incluyen 27 metas o enunciados generales que reflejan el 
estado deseable de las UGA, orientados a la atención de las tendencias de deterioro 
ambiental identificados en la Agenda Ambiental, durante la etapa de diagnóstico, 
pronóstico y en el ejercicio de visión prospectiva. 

 

2. Unidades de Gestión Ambiental (UGA), que incluyen 203 unidades clasificadas en Marinas 
y Regionales. 
 

Cada UGA incluye una ficha que contiene su toponimia, ubicación y características, como 
presencia de puertos y áreas de exclusión entre otros datos. Además, las fichas contienen una 
tabla con las acciones específicas aplicables a la UGA correspondiente. En las fichas se utiliza la 
abreviatura NA para indicar que una acción no es aplicable en la UGA correspondiente. 
 
La delimitación geográfica de las UGA´s se realizó con una combinación de las variables de límites 
geoestadísticos municipales y cuencas hidrológicas, por lo que cabe señalar que en el caso de los 
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límites geoestadísticos, éstos no sustituyen ni demeritan los límites “políticos - administrativos” 
actuales ni los que están en proceso de delimitación, ya que su finalidad es referir información 
estadística. 
 
El límite geoestadístico es la “línea divisoria convencional, exclusiva del Marco Geoestadístico 
Nacional, que delimita al territorio en áreas geoestadísticas, la cual se apega en la medida de lo 
posible, a los límites político-administrativos. Este se traza sobre rasgos naturales (ríos, arroyos, 
barrancas, cerros o litorales) y/o culturales permanentes e identificables en el terreno (calles, vías 
de comunicación terrestre, líneas de conducción, cercas, ductos, límites de viviendas o linderos)”. 
 

Figura. III.2.- Área Sujeta a Ordenamiento Ecológico Territorial 

 
 
El Proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo 
Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, se encuentra ubicado dentro de 
la Poligonal de la Unidad de Gestión Ambiental No. 5, Aldama, que además corresponde con la 
división geopolítica del ayuntamiento del mismo Nombre, la superficie sujeta a ordenamiento y por 
tanto del municipio es de 376,348.677 Ha. 
 
El Municipio de Aldama, se encuentra localizado en la porción sureste del Estado, ubicándose 
entre los paralelos 22° 33’ y 23° 23’ de latitud norte; los meridianos 98° 23’ y 97° 46’ de longitud 
oeste; contando con una altitud de entre 50 y 1 200 metros y colindando al norte con el municipio 
de Soto la Marina; al este con el Golfo de México; al sur con el municipio de Altamira; al oeste con 
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los municipios de González, Casas y Soto la Marina. La extensión total del municipio es 3,778.23 
km² que representa el 4.7% del territorio total del Estado de Tamaulipas. 
 
El Municipio cuenta con tres ríos de suma importancia, como son: el Tigre, Barberena y Carrizal, 
Entre las obras hidráulicas de mayor relevancia cuenta con la presa República Española, mejor 
conocida como presa del Sombrerito y Proyecto el Nacimiento, que sirve para riego, recreación y 
pesca.  
 
Relieve: Provincia: Llanura Costera del Golfo Norte (98%) y Cuerpo de Agua (2%). 
Subprovincia: Llanuras y Lomeríos (80%), Sierra de Tamaulipas (12%), Llanura Costera 
Tamaulipeca (6%) y Cuerpo de Agua (2%). 
 
Sistemas de topoformas: Bajada con Lomerío (19%), Meseta con Cráteres (16%), Meseta con 
Malpais (12.3%), Sierra Alta (12%), Llanura Aluvial (9%), Lomerío con Bajadas (8%), Llanura 
Costera (6%), Sierra Baja (5%), Lomerío Típico (5%), Llanura Aluvial con Lomerío (3%), Cuerpo de 
Agua (2%), Lomerío con Cañadas (2%), Llanura Aluvial con Piso Rocoso (0.4%), playa o Barra 
(0.2%) y Bajada con Lomerío (0.1%).  
 
Clasificación y uso del suelo: En el Municipio las clases de suelo son: REGOSOL en la parte 
costera; asociación FEOZEM HAPLICO VERTISOL PELICO en la región noreste; asociación 
FEOZEM RENDZIMA y asociación EUTRICA-CAMBRISOL CÁLCICO al norte y asociación 
LOTOSOL-RENDZIMA FEOZEM HAPLICO al oeste. La tenencia de la tierra es eminentemente 
privada. 
 
Flora y fauna: En las partes más elevadas se presenta la selva baja caducifolia; mientras que en 
las porciones menos cerriles encontramos selva baja caducifolia espinosa y en los valles o partes 
bajas, principalmente al oriente del territorio municipal pastos naturales. En lo que se refiere a 
fauna, el municipio es muy rico, pues cuenta con jabalí, venado, tejón, armadillo, liebre, víbora, 
zorrillo, guajolote silvestre, zorra, coyote, gato montés, jaguar, chachalacas, oso hormiguero y 
puma. Al sur del Estado, y ubicada en el Municipio de Aldama se encuentra la “Barra de la Tortuga 
Lora” en donde se lleva a cabo el desove de esta especie en peligro; se localiza en las playas 
comprendidas cerca de la Barra del Tordo, casi llegando a Soto La Marina; y constituye el único 
lugar en el país que reúne las características especiales para el desove de la especie Tortuga Lora 
conocida por su nombre científico (Lepido chelys-kempr) y considerada nativa de las costas de 
Tamaulipas, el campamento y santuario “Rancho Nuevo” dedicado a la preservación de esa esta 
especie de Tortuga Lora, se ubica en esta Playa. 
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Figura. III.3.- Ubicación del proyecto dentro de la UGA No. 5 del Programa de Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar 

Caribe. 
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El Programa de Ordenamiento Ecológico del Golfo de México y Mar Caribe, considera criterios de 
regulación ecológica generales y de aplicación para todas las Unidades de Gestión en el entendido 
del espacio compartido que para todas las UGA´s tanto marinas como territoriales significa ser 
parte o tener la vecindad con un elemento común como son el Golfo de México y Mar Caribe, 
además de estos criterios generales en un razonamiento inductivo el Programa considera una serie 
de criterios ecológicos particulares, que consideran los problemas y necesidades de cada unidad, 
estos criterios particulares y específicamente los que corresponden a cada una de las unidades del 
programa, quedaron establecidos en una serie de fichas elaboradas exprofeso para cada unidad. 
 
En la siguiente tabla, podemos observar la ficha particular de la UGA No. 5, Aldama, que 
corresponde a la ubicación física del proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, 
Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”. 
 

Figura III.4.- Ficha de la Unidad de Gestión Ambiental No. 5, Aldama del Programa de Ordenamiento 
Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe. 

 
 
A esta UGA se le aplican las Acciones Generales  descritas en el anexo 4 del Programa de 
Ordenamiento (se adjunta Acuerdo en la sección de anexos del presente estudio), además de las 
siguientes Acciones Específicas: 
 

Tabla III.7.- Acciones Específicas de Aplicación a la UGA 5 del (OEMyR-GMyMC). 

Acción  Aplicación  Acción  Aplicación  Acción  Aplicación  Acción  Aplicación  

A-001  APLICA  A-027  APLICA  A-053  APLICA  A-079  NA  

A-002  APLICA  A-028  APLICA  A-054  APLICA  A-080  APLICA  

A-003  APLICA  A-029  APLICA  A-055  APLICA  A-081  NA  
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A-004  APLICA  A-030  APLICA  A-056  APLICA  A-082  APLICA  

A-005  APLICA  A-031  APLICA  A-057  APLICA  A-083  NA  

A-006  APLICA  A-032  APLICA  A-058  APLICA  A-084  APLICA  

A-007  APLICA  A-033  APLICA  A-059  APLICA  A-085  NA  

A-008  APLICA  A-034  NA  A-060  APLICA  A-086  NA  

A-009  APLICA  A-035  APLICA  A-061  APLICA  A-087  APLICA  

A-010  APLICA  A-036  NA  A-062  APLICA  A-088  APLICA  

A-011  APLICA  A-037  APLICA  A-063  APLICA  A-089  NA  

A-012  APLICA  A-038  APLICA  A-064  APLICA  A-090  NA  

A-013  APLICA  A-039  APLICA  A-065  APLICA  A-091  NA  

A-014  APLICA  A-040  APLICA  A-066  NA  A-092  NA  

A-015  APLICA  A-041  APLICA  A-067  NA  A-093  NA  

A-016  APLICA  A-042  NA  A-068  APLICA  A-094  APLICA  

A-017  APLICA  A-043  NA  A-069  APLICA  A-095  APLICA  

A-018  APLICA  A-044  APLICA  A-070  APLICA  A-096  NA  

A-019  APLICA  A-045  NA  A-071  APLICA  A-097  NA  

A-020  APLICA  A-046  NA  A-072  APLICA  A-098  NA  

A-021  APLICA  A-047  NA  A-073  NA  A-099  NA  

A-022  APLICA  A-048  NA  A-074  NA  A-100  APLICA  

A-023  APLICA  A-049  APLICA A-075  APLICA  
 

A-024  APLICA  A-050  APLICA  A-076  NA   
 

A-025  APLICA  A-051  APLICA  A-077  NA   
 

A-026  APLICA  A-052  APLICA  A-078  NA   
 

 
Como pudimos observar en los párrafos que anteceden, el OEMyR-GMyMC, determinó diversas 
prioridades para el total de la superficie de Ordenamiento, dividiéndolas en Acciones y Estrategias 
en un método inductivo, es decir que se fue de lo general a lo particular en cuanto a las 
necesidades o prioridades de atención de la problemática ambiental de la zona, derivado de lo 
anterior se determinaron 65 Estrategias Ecológicas Generales, que obvia aplicación para todas las 
Unidades de Gestión Ambiental del Área Sujeta a Ordenamiento Ecológico (ASO), estas Acciones 
se implementarán por los sectores participantes en el proceso de ordenamiento ecológico de 
acuerdo a sus atribuciones, y servirán para dirigir las actividades productivas de los sectores hacia 
un uso sustentable de los recursos y para promover la acción intersectorial para la atención de 
problemas ambientales en el área, lo que implica que debe ser analizado el grado de concordancia 
entre el proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo 
Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas” y dichas estrategias. En la 
siguiente tabla se realiza la vinculación o correlación de las mismas con el proyecto. 
 

Tabla III.8.- Vinculación del Proyecto con las Estrategias Ecológicas Generales del OEMyR-GMyMC. 

Clave Acciones Generales Vinculación 

G001 

Promover el uso de tecnologías y prácticas de 

manejo para el uso eficiente del agua en 
coordinación con la CONAGUA y demás 
autoridades competentes. 

El proyecto, no participa de este tipo de programas, por tratarse 
de una vía general de comunicación.  

G002 

Promover el establecimiento del pago por 
servicios ambientales hídricos en coordinación 

con la CONAGUA y las demás autoridades 
competentes. 

Si bien es cierto que el proyecto implica el Cambio de Uso de 
Suelo en Terrenos forestales, también lo es el hecho de que 
aunado a la autorización del CUS, se integraran programas de 

reforestación, de forma tal que se recupere en la medida de lo 
posible la capacidad de captación hídrica perdida por la 
instalación del proyecto. 

G003 
Impulsar y apoyar la creación de UMA para 
evitar el comercio de especies de extracción y 

sustituirla por especies de producción. 

El proyecto no es participe de esta acción, más sin embargo la 
promovente estará atenta de que durante las etapas de 
operación y construcción, se tengan medias claras y estrictas 

sobre la prohibición de actividades como la caza, captura y/o 
extracción de especies. 
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G004 

Instrumentar o en su caso reforzar las 
campañas de vigilancia y control de las 

actividades extractivas de flora y fauna 
silvestre, particularmente para las especies 
registradas en la Norma Oficial Mexicana, 

Protección ambiental-Especies Nativas de 
México de Flora y Fauna Silvestre-Categoría de 
Riesgo y Especificaciones para su Inclusión, 

Exclusión o Cambio-Lista de Especies en 
Riesgo ( NOM-059-SEMARNAT-2010). 

El proyecto no es participe de esta acción, más sin embargo la 
promovente estará atenta de que durante las etapas de 
operación y construcción, se tengan medias claras y estrictas 

sobre la prohibición de actividades como la caza, captura y/o 
extracción de especies, haciendo énfasis en las que se ubiquen 
en algún estatus de protección. 

G005 
Establecer bancos de germoplasma, conforme 
a la legislación aplicable. 

En el caso del presente proyecto, y en caso de que exista la 
necesidad de bancos de germoplasma para la reforestación, 
derivada del Cambio de Uso de Suelo, se realizará de 

conformidad con la legislación aplicable. 

G006 
Reducir la emisión de gases de efecto 
invernadero. 

Es compromiso y política de la Promoveente  que los vehículos y 
maquinaria generadores de gases de efecto invernadero estén en 

las mejores condiciones de operación a efecto de reducir en lo 
más posible la emisión de gases, el correcto mantenimiento y 
desarrollo de una bitácora específica para tal fin, serán 

condicionantes que deberán ser atendidas por los contratistas 
encargados de la obra, como parte del cumplimiento de medidas 
de mitigación resultado del presente estudio. 

G007 

Fortalecer los programas económicos de apoyo 
para el establecimiento de metas voluntarias 
para la reducción de emisiones de gases de 

efecto invernadero y comercio de Bonos de 
Carbono. 

El proyecto, no participa de este tipo de programas, sin embargo 
el promovente estará atento de la promoción de los mismos para 

participar en ellos. 

G008 

El uso de Organismos Genéticamente 

Modificados debe realizarse conforme a la 
legislación vigente. 

El proyecto, no participa de este tipo de programas, por tratarse 
de una vía general de comunicación. 

G009 

Planificar las acciones de construcción de 
infraestructura, en particular la de 

comunicaciones terrestres para evitar la 
fragmentación del hábitat. 

El proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, 

Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 
38+600, Aldama, Tamaulipas” es una obra nueva, por tanto es 
intrusiva en el medio en que se desarrollara, lo que tendrá 

efectos sobre el miso, no obstante ello el diseño del trazo de la 
vía considero desde esa etapa, el uso por un lado de un derecho 
de vía ya existente, como es el de un gasoducto den desuso 

construido por PEMEX y por otro su trazo cruza en más del 80% 
por terrenos o parcelas dedicas a actividades primarias, de forma 
tal que ya existen impactos previos en las condiciones naturales 

de la zona, esto a fin de que la inclusión de este nuevo elemento 
alterara en lo menor posible a las zonas que mantienen su 
condición endémica. 

G010 

Instrumentar campañas y mecanismos para la 

reutilización de áreas agropecuarias para evitar 
su expansión hacia áreas naturales. 

El presente proyecto considero en su diseño el paso por predios 
con alteraciones derivadas de actividades primarias, es decir con 

alteraciones previas, de tal forma, que este nuevo elemento en el 
entorno generara la menor invasión a zonas con condiciones 
naturales. 

G011 

Instrumentar medidas de control para minimizar 
las afectaciones producidas a los ecosistemas 
costeros por efecto de las actividades 

humanas. 

El proyecto si bien se desarrolla en un Municipio Costero, su 
ubicación se puede considerar lejana a la costa, por lo que no 
tendrá grandes incidencias en los ecosistemas costeros. 

G012 
Impulsar la ubicación o reubicación de parques 
industriales en sitios ya perturbados o de 
escaso valor ambiental. 

El proyecto, no participa de este tipo de programas, sin embargo 
por ser una vía general de comunicación permitirá la conexión 

más expedita a una zona de gran impulso industrial como es el 
Puerto de Altamira lo que es una mejora para el propio puerto 
volviéndose aún más atractivo para los posibles inversionistas al 

contar con vías de comunicación rápidas y seguras hacia otras 
zonas del estado y el país. 

G013 
Evitar la introducción de especies 
potencialmente invasoras en o cerca de las 
coberturas vegetales nativas. 

El presente proyecto en su momento y como medida 

compensatoria deberá derivar en el desarrollo de un programa de 
reforestación, dicho programa se realizara con especies 
endémicas, prohibiéndose el uso de especies exóticas. 
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G014 
Promover la reforestación en los márgenes de 

los ríos. 

En el estudio correspondiente (CUS) se propondrán áreas de 
reforestación, se estará atento a esta directriz al momento de 

designar las áreas a reforestar. 

G015 
Evitar el asentamiento de zonas industriales o 
humanas en los márgenes o zonas inmediatas 
a los cauces naturales de los ríos. 

El proyecto es una vía de comunicación el cambio de uso de 

suelo solo corresponderá a dicha via sin que participe de otros 
procesos de cambio de uso de suelo, contrario a ello al unir dos 
cetros de desarrollo industrial en el Estado como son el Puerto de 

Altamira y las ciudades fronterizas fortalece a los mismo con lo 
que desincentiva cambios de uso de suelo en otras zonas. 

G016 
Reforestar las laderas de las montañas con 
vegetación nativa de la región. 

Derivado de las medidas de compensación que deberán 

realizarse por efectos del cambio de uso de suelo necesario para 
el presente proyecto, se realizará un programa de reforestación, 
se dará preferencia en la selección de la zona de desarrollo a las 

laderas de montañas o cerros. 

G017 
Desincentivar las actividades agrícolas en las 
zonas con pendientes mayores a 50%. 

El proyecto no participa de este tipo de acciones. 

G018 

Recuperar la vegetación que consolide las 
márgenes de los cauces naturales en el ASO, 
de conformidad por lo dispuesto en la Ley de 

Aguas Nacionales, la Ley General de Vida 
Silvestre y demás disposiciones jurídicas 
aplicables. 

El proyecto incidirá en las márgenes de algunos causes 
intermitentes, por lo que al aplicar las medidas compensatorias, 

sobre todo las derivadas del CAS, se buscara que en los 
programas de reforestación se atiendan esta directriz. 

G019 

Los planes o programas de desarrollo urbano 
del área sujeta a ordenamiento deberán tomar 

en cuenta el contenido de este Programa de 
Ordenamiento, incluyendo las disposiciones 
aplicables sobre riesgo frente a cambio 
climático en los asentamientos humanos. 

El proyecto es desarrollado por el Gobierno Estatal, en 

concordancia con los Gobiernos Federal y Municipal, por lo cual 
atiende las directrices de los tres órdenes en materia de 
planeación. 

G020 

Recuperar y mantener la vegetación natural en 

las riberas de los ríos y zonas inundables 
asociadas a ellos. 

El proyecto tiene incidencia en el margen de algunos cruces 
intermitentes, se dictaran medidas para que las labores en los 

márgenes, se realicen aplicando las mejores prácticas y 
limitándose estrictamente a los límites del derecho de vía, 
quedando prohibido la invasión en los lechos o alteraciones en 

los causes y dirección de dichos cruces. 

G021 
Promover las tecnologías productivas en 

sustitución de las extractivas. 

El presente proyecto corresponde a una vía general de 
comunicación, cuyo objetivo es incrementar el equipamiento del 

estado, lo que deriva en un mejor desarrollo e incentivos para el 
establecimiento y desarrollo de otros sectores productivos. 

G022 
Promover el uso de tecnologías productivas 

intensivas en sustitución de las extensivas. 
El presente proyecto no participa de este tipo de acciones. 

G023 
Implementar campañas de control de especies 
que puedan convertirse en plagas. 

La promovente establecerá políticas para evitar la propagación 
de especies dañinas en concordancia con esta acción. 

G024 

Promover la realización de acciones de 

forestación y reforestación con restauración de 
suelos para incrementar el potencial de 
sumideros forestales de carbono, como medida 

de mitigación y adaptación de efectos de 
cambio climático. 

El promovente realizara acciones de reforestación como 
resultado de las medidas compensatorias derivadas del CUA 

necesario para el desarrollo del proyecto, esto se realizará 
atendiendo lo dictado en el presente ordenamiento y en 
coordinación con las autoridades para que dichas labores 

favorezcan en mayor medida la restitución del habitad y se incida 
positivamente la captación de carbono, y minimizando los efectos 
del cambio climático. 

G025 

Fomentar el uso de especies nativas que 
posean una alta tolerancia a parámetros 
ambientales cambiantes para las actividades 

productivas. 

Las acciones de reforestación a realizar por el promovente se 
realizaran con especies de la región. 

G026 

Identificar las áreas importantes para el 
mantenimiento de la conectividad ambiental en 

gradientes altitudinales y promover su 
conservación (o rehabilitación). 

El proyecto en su planificación consideró la menor de las 
afectaciones posibles, aun así en las medidas compensatorias se 

atenderá lo mencionado en esta directriz. 

G027 
Promover el uso de combustibles de no origen 

fósil. 

Se atenderá en lo posible esta directriz en las etapas de 

preparación del sitio y construcción. 

G028 Promover el uso de energías renovables. 
Se atenderá en lo posible esta directriz en las etapas de 
preparación del sitio y construcción. 

G029 Promover un aprovechamiento sustentable de Se atenderá en lo posible esta directriz en las etapas de 
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la energía. preparación del sitio y construcción. 

G030 
Fomentar la producción y uso de equipos 
energéticamente más eficientes. 

El promovente instruirá a los contratistas a los que se asigne la 
obra sobre la necesidad de que la maquinaria y equipo a utilizar 
en el proyecto estén en las mejores condiciones de operación y 

de ser posible sean equipos de última generación. 

G031 

Promover la sustitución a combustibles limpios, 
en los casos en que sea posible, por otros que 

emitan menos contaminantes que contribuyan 
al calentamiento global. 

Se atenderá en lo posible esta directriz en las etapas de 

preparación del sitio y construcción. 

G032 
Promover la generación y uso de energía a 

partir de hidrógeno. 
El proyecto no participa de esta acción. 

G033 
Promover la investigación y desarrollo en 
tecnologías limpias. 

El proyecto no participa de esta acción 

G034 

Impulsar la reducción del consumo de energía 
de viviendas y edificaciones a través de la 

implementación de diseños bioclimático, el uso 
de nuevos materiales y de tecnologías limpias. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación, 
sin mayor equipamiento, por lo que no tiene vinculación con esta 

acción. 

G035 

Establecer medidas que incrementen la 

eficiencia energética de las instalaciones 
domésticas existentes. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación, 

sin mayor equipamiento, por lo que no tiene vinculación con esta 
acción. 

G036 

Establecer medidas que incrementen la 

eficiencia energética de las instalaciones 
industriales existentes. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación, 

sin mayor equipamiento, por lo que no tiene vinculación con esta 
acción. 

G037 

Elaborar modelos (sistemas mundiales de 

zonificación agro-ecológica) que permitan 
evaluar la sostenibilidad de la producción de 
cultivos; en diferentes condiciones del suelo, 

climáticas y del terreno. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación,  
por lo que no tiene vinculación con esta acción. 

G038 
Evaluar la potencialidad del suelo para la 
captura de carbono. 

Derivado de las medias compensatorias que deberá desarrollar el 
promovente será necesario en su momento realizar los estudios 

edafológicos pertinentes para conocer las condiciones del suelo y 
así aplicar las técnicas, métodos y/o implementos necesarios 
para cumplir con las metas trazadas en los propios programas 

compensatorios. 

G039 

Promover y fortalecer la formulación e 

instrumentación de los ordenamientos 
ecológicos locales en el ASO. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación, 

mediante el presente estudio, busca alinearse al total de las 
directrices y ordenamientos ecológicos aplicables en la zona. 

G040 
Fomentar la participación de las industrias en el 

Programa Nacional de Auditoría Ambiental. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación,  

por lo que no tiene vinculación con esta acción. 

G041 

Fomentar la elaboración de Programas de 

Desarrollo Urbano en los principales centros de 
población de los municipios. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación, 
mediante el presente estudio, busca alinearse al total de las 

directrices sobre el uso de suelo de la zona de desarrollo, su 
incorporación en el medio y por su relevancia deberá ser tomado 
en cuenta en la planeación del desarrollo municipal. 

G042 

Fomentar la inclusión de las industrias de todo 
tipo en el Registro de Emisión y Transferencia 
de Contaminantes (RETC) y promover el 

Sistema de Información de Sitios 
Contaminados en el marco del Programa 
Nacional de Restauración de Sitios 

Contaminados. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación,  
por lo que no tiene vinculación con esta acción. 

G043 

LA SEMARNAT, considerará el contenido 
aplicable de este Programa. En su participación 

para la actualización de la Carta Nacional 
Pesquera, Asimismo, lo considerará en las 
medidas tendientes a la protección de 

quelonios, mamíferos marinos y especies bajo 
un estado especial de protección, que dicte de 
conformidad con la Ley General de Pesca y 

Acuacultura Sustentable. 

El presente proyecto trata de una vía general de comunicación, el 
Municipio de Aldama Tamaulipas donde se desarrollara es un 
municipio costero, sin embargo el proyecto como tal, se ubica 

lejano a las costas por lo que su impacto en los ecosistemas 
marinos es prácticamente nulo. 

G044 

Contribuir a la construcción y reforzamiento de 

las cadenas productivas y de comercialización 
interna y externa de las especies pesqueras. 

Por tratarse de una vía general de comunicación, el presente 

proyecto tendrá un impacto positivo en lo correspondiente al 
movimiento de mercancías, por lo que la obra es totalmente 
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congruente con esta acción. 

G045 
Consolidar el servicio de transporte público en 
las localidades nodales. 

Por tratarse de una vía general de comunicación, nueva y cuyo 
desarrollo se da en zonas rurales, el mismo apoyara al desarrollo 
de rutas de trasporte en la zona, haciendo congruente al proyecto 

con esta directriz. 

G046 

Fomentar la ampliación o construcción de 
infraestructuras que liberen tránsito de paso, 

corredores congestionados y mejore el servicio 
de transporte. 

El presente proyecto es una vía general de Comunicación, la idea 
del desarrollo de esta obra es proporcionar una ruta más rápida 

entre las zonas sur y norte del Estado, dos importantes polos de 
desarrollo en Tamaulipas y su sistema de ciudades, con lo que el 
proyecto es totalmente congruente con esta acción. 

G047 
Impulsar la diversificación de actividades 

productivas. 

El equipamiento carretero del Estado es un detonante de 
desarrollo, la Carretera Costera Aldama, apoyara en enlazar dos 
polos de desarrollo en el Estado de Tamaulipas como son las 

zonas sur y norte del mismo, con ello se busca atraer inversiones 
y la diversificación de las actividades productivas, haciendo 
congruente al proyecto con esta acción. 

G048 
Instrumentar y apoyar campañas para la 
prevención ante la eventualidad de desastres 

naturales. 

El desarrollo de una vía de comunicación segura y eficiente en 
una zona costera como es el Municipio de Aldama, coadyuvara 
en el caso de la presencia de Huracanes u otros eventos 

hidrometeorológicos  extremos. Asiendo congruente al proyecto 
con esta acción. 

G049 
Fortalecer la creación o consolidación de los 
comités de protección civil. 

EL pressnte proyeto, no participa de esta acción, pero su 
desarrollo apoyara en casos de desastres naturales las 
actividades de protección civil. 

G050 
Promover que las construcciones de las casas 
habitación sean resistentes a eventos 
hidrometeorológicos. 

El presente proyecto corresponde a una vía general de 
comunicación, por lo que no tiene relación con esta acción. 

G051 
Realizar campañas de concientización sobre el 
manejo adecuado de residuos sólidos urbanos. 

La promovente dictara medias para que durante las etapas de 
preparación del sitio y construcción, se realice un manejo 
adecuado de los residuos sólidos urbanos generados por el 

contratista a quien se asigne la construcción de la obra. 

G052 

Implementar campañas de limpieza, 
particularmente en asentamientos suburbanos 

y urbanos (descacharrización, limpieza de 
solares, separación de basura, etc.). 

El presente proyecto corresponde a una vía general de 

comunicación, por lo que no tiene relación con esta acción. 

G053 
Instrumentar programas y mecanismos de 

reutilización de las aguas residuales tratadas. 

El presente proyecto corresponde a una vía general de 

comunicación, por lo que no tiene relación con esta acción. 

G054 

Promover en el sector industrial la instalación y 

operación adecuada de plantas de tratamiento 
para sus descargas. 

El presente proyecto corresponde a una vía general de 

comunicación, por lo que no tiene relación con esta acción. 

G055 

La remoción parcial o total de vegetación 

forestal para el cambio de uso de suelo en 
terrenos forestales, o para el aprovechamiento 
de recursos maderables en terrenos forestales 

y preferentemente forestales, sólo podrá 
llevarse a cabo de conformidad con la Ley 
General de Desarrollo Forestal Sustentable y 

demás disposiciones jurídicas aplicables. 

En el caso del presente proyecto, será necesario presentar 
además esta Manifestación, el Estudio Técnico Justificativo para 

el cambio de uso de suelo, por lo que se atiende a lo dictado en 
esta directriz. 

G056 

Promover e impulsar la construcción y 
adecuada operación de sitios de disposición 

final de residuos sólidos urbanos, peligrosos o 
de manejo especial de acuerdo a la 
normatividad vigente. 

El presente proyecto corresponde a una vía general de 
comunicación, por lo que no tiene relación con esta acción. 

G057 
Promover los estudios sobre los problemas de 
salud relacionados con los efectos del cambio 
climático. 

El presente proyecto corresponde a una vía general de 
comunicación, por lo que no tiene relación con esta acción. 

G058 

La gestión de residuos peligrosos deberá 
realizarse conforme a lo establecido por la 

legislación vigente y los lineamientos de la 
CICOPLAFEST que resulten aplicables. 

En el desarrollo de las etapas de preparación del sitio y 
construcción, y derivados del presente estudio, se dictaran 
medidas de mitigación necesarias para indicar las acciones que 

los contratistas deberán implementar en el manejo de los 
Residuos Peligrosos que pudieran derivarse de las actividades a 
desarrollar, todas, atendiendo la legislación correspondiente.. 

G059 El desarrollo de infraestructura dentro de un El proyecto, no se desarrollara dentro de alguna ANP, no 
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ANP, deberá ser consistente con la legislación 
aplicable, el Programa de Manejo y el Decreto 

de creación correspondiente. 

obstante ello algunos kilómetros del trazo se ubican dentro de los 
límites de la RTP No. 92, Encinares tropicales de Loma Las Pitas 

y Sierra Maratines, por lo que se atenderán las regulaciones 
correspondientes. 

G060 
Ubicar la construcción de infraestructura 
costera en sitios donde se minimice el impacto 

sobre la vegetación acuática sumergida. 

El proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, 
Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 
38+600, Aldama, Tamaulipas”, se desarrollara en un Municipio 

costero como es el de Aldama, Tamaulipas, sin embargo no en la 
zona costera del mismo por lo que no tendrá impacto sobre la 
vegetación acuática. 

G061 

La construcción de infraestructura costera se 
deberá realizar con procesos y materiales que 
minimicen la contaminación del ambiente 

marino. 

El presente proyecto no incluye la construcción de infraestructura 
en las zonas costeras o dentro del mar. 

G062 
Implementar procesos de mejora de la 
actividad agropecuaria y aplicar mejores 

prácticas de manejo. 

El presente proyecto no participa de estas actividades. 

G063 
Promover la elaboración de ordenamientos 
pesqueros y acuícolas a diferentes escalas y su 

vinculación con los ordenamientos ecológicos. 

El presente proyecto no participa de estas actividades. 

G064 

La construcción de carreteras, caminos, 

puentes o vías férreas deberá evitar 
modificaciones en el comportamiento 
hidrológico de los flujos subterráneos o 
superficiales o atender dichas modificaciones 

en caso de que sean inevitables. 

El proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, 

Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 
38+600, Aldama, Tamaulipas”, es una vía general de 
comunicación, una carretera, por tanto debe atender esta 

directriz, para ello desde su planeación se realizaron los estudios 
pertinentes, en este caso hidrológicos (se anexan estudio en la 
sección de anexos electrónicos) para determinar los flujos 
hídricos de la zona, resultado de estos estudios se determinó la 

necesidad de la inclusión de 31 obras de drenaje menor, además 
de 3 puentes para librar los cruces de agua más importantes por 
los que cruza el trazo del proyecto, con ello se da concordancia 

entre él mismo y esta directriz. 

G065 

La realización de obras y actividades en Áreas 

Naturales Protegidas, deberá contar con la 
opinión de la Dirección del ANP o en su caso 
de la Dirección Regional que corresponda, 

conforme lo establecido en el Decreto y 
Programa de Manejo del área respectiva. 

El presente proyecto no se desarrolla dentro de ningún área 
protegida, sin embargo por tocar en alguna parte de su trazo la 
RTP 92, será necesario que la Dirección de Áreas Naturales 

Protegidas emita su opinión respecto del proyecto.. 

 
Así mismo, el Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe incluye 
Criterios de Regulación Ecológica para las Zonas Costeras Inmediatas y considerando que la 
franja de aguas marinas con corrientes alineadas a la costa es un espacio que presenta una 
intensidad de uso mucho mayor que el resto de la corriente costera, se ha optado por definir para 
fines del presente ordenamiento la Zona Costera Inmediata, como: La franja de aguas marinas 
acotada por el nivel de pleamar en su porción costera y la isobata de los 60 metros en su porción 
marina, esta zona será manejada como un espacio en el cual se deben promover un conjunto extra 
de acciones que, lejos de reemplazar, complementan las acciones definidas por UGA en el cuerpo 
general del Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe. 
Considerando que este espacio de aguas alineadas a la costa reviste particular importancia para el 
desarrollo de distintas actividades productivas en el Área Sujeta a Ordenamiento Ecológico (ASO) 
se establecen cinco zonas con base en sus características generales y posibilidades de uso, para 
las cuales, además de las acciones ya referidas por UGA en los apartados anteriores se deberán 
aplicar respectivamente conjuntos de acciones particulares para cada región. La zona del proyecto 
se encuentra ubicada en la Zona Costera Inmediata del Occidente del Golfo de México, la cual se 
tiene su límite sur en el municipio de Ursulo Galván y su extremo norte en el límite internacional 
México- Estados Unidos de Norteamérica.  
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La franja de aguas marinas con corrientes alineadas a la costa en la porción centro y norte de 
Veracruz es particularmente estrecha y tiene una dinámica que responde en mucho al 
comportamiento de la Corriente de Lazo en cuanto a productividad en tanto que por su dinámica 
tiene un comportamiento homogéneo que lleva las aguas del Norte del Golfo de México hacia la 
porción sur. Este comportamiento hace que muchos de los efectos de las actividades productivas 
que tienen lugar en la región se vean involucrados en un proceso de transferencia de 
contaminantes de un sitio a otro de modo que muchas de los criterios propuestos para esta región 
se centran en el control de estos procesos. 
 
En la tabla siguiente se presentan los Criterios de Regulación Ecológica para las Zonas Costeras 
Inmediatas correspondientes a la Zona Costera Inmediata del Occidente del Golfo de México zona 
que corresponde al litoral de la Unidad de Gestión Ambiental No. 5, Aldama, zona de desarrollo del 
proyecto. 
 

Tabla III.9.- Vinculación del Proyecto con los Criterios de Regulación Ecológica para la Zona Costera 
Inmediata Occidente del Golfo de México, POEMyRGMyMC. 

Clave Criterios de Regulación Ecológica Vinculación 

ZGN-01 

Con el fin de proteger y preservar las comunidades 
arrecifales, principalmente las de mayor extensión, 
y/o riqueza de especies en la zona, y aquellas que 

representan valores culturales particulares, se 
recomienda no construir ningún tipo de 
infraestructura en dichas comunidades. 

El proyecto “Construcción de la Carretera Costera 
Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo 
Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, es una vía 

general de comunicación, cuyo desarrollo la ubica a un 
aproximado de 14.4 km de la Costa, por lo que no tiene 
interacción alguna con las comunidades arrecifales.  

ZGN-02 

Dado que los pastos marinos representan 
importantes ecosistemas para la fauna marina, debe 
promoverse su conservación y preservación, por lo 

que se debe evitar su afectación y pérdida en caso 
de alguna actividad o proyecto. En todo caso, los 
estudios de impacto ambiental de obras y 

actividades en esta zona, deberán considerar 
estudios que demuestren la no afectación y pérdida 
de estos ecosistemas. 

El proyecto, no tendrá injerencia sobre los pastos marinos, 
su ubicación lejana a la costa evita interacción entre el 
proyecto y los ecosistemas marinos. 

ZGN-03 

Sólo se permitirá la captura de mamíferos marinos, 
aves y reptiles para fines de investigación, rescate y 

traslado con fines de conservación y preservación, 
conforme a lo dispuesto en la Ley General de Vida 
Silvestre y en las demás disposiciones jurídicas 

aplicables. 

El presente proyecto, no intervendrá en acciones de 

captura de ningún tipo de especie, y será respetuoso de lo 
indicado por la Legislación. 

ZGN-04 

Con el fin de preservar zonas coralinas, 
principalmente las más representativas por su 

extensión, riqueza y especies presentes, la 
ubicación y construcción de posibles puntos de 
anclaje deberán estar sujetas a estudios específicos 

que la autoridad correspondiente solicite. 

El proyecto no considera la realización de obras en zonas 
coralinas, ni en el lecho marino. 

ZGN-05 

La recolección, remoción o trasplante de 
organismos vivos o muertos en las zonas arrecifales 

u otro ecosistema representativos como las 
praderas de pastos marinos, para fines científicos 
de conservación y preservación, sólo se podrán 

llevar a cabo conforme a lo dispuesto en la Ley 
General de Vida Silvestre y en las demás 
disposiciones jurídicas aplicables. 

El presente proyecto, no participa de ninguna de las 
actividades, referidas en esta acción. 

ZGN-06 

Con el objeto de coadyuvar en la preservación de 
las especies de tortugas que año con año arriban en 
esta zona costera, es recomendable que las 

actividades recreativas marinas eviten llevarse a 
cabo entre el ocaso y el amanecer, esto en la 
temporada de anidación, principalmente en aquellos 

sitios de mayor incidencia de dichas especies. 

El presente proyecto, es una vía general de comunicación, 
su desarrollo incrementa la infraestructura vial del 
ayuntamiento y por tanto impulsa el turismo en la zona, no 

obstante ello el proyecto como tal no tiene una 
participación directa en las acciones mencionadas en esta 
acción, pero de alguna forma si obligara a que las 

acciones de vigilancia y control en la zona de anidación de 

VERSIÓ
N P

ÚBLIC
A



 

 

Página 26 de 48 

Manifestación de Impacto Ambiental Modalidad Particular para el 

Proyecto: “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo 

– Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km. 20+500 al 38+600, Aldama 

Tamaulipas.”. 

la Tortuga (Rancho Nuevo) deban reforzarse a fin de evitar 
alteraciones en las actividades de desove, anidación y 

nacimiento de las Tortugas. l 

ZGN-07 

Como una medida preventiva para evitar 
contaminación marina debe evitarse el vertimiento 

de hidrocarburos y otros residuos peligrosos los 
cuerpos de agua. 

Para el desarrollo del presente proyecto, y mediante el 

presente estudio se dictaran las medidas de control y 
mitigación adecuadas, a efecto de que el manejo de los 
posibles Residuos Peligrosos generados, se manejen de 

manera adecuada y de conformidad con la legislación 
vigente, con la prohibición de descargar este tipo de 
residuales en cualquier zona del desarrollo del proyecto, y 

con mayor énfasis en los lechos, márgenes y dentro de los 
cuerpos de agua por los que cruza el trazo del proyecto.  

ZGN-08 

Se requerirá que en caso de alguna actividad 

relacionada con obras de canalización y dragado 
debidamente autorizadas, se utilicen mallas 
geotextiles y otras tecnologías que eviten la 

suspensión y dispersión de sedimentos, en el caso 
de que exista el riesgo de que se afecten o resulten 
dañados recursos naturales por estas obras. 

El presente proyecto no participa de las actividades 
mencionadas en esta acción. 

ZGN-09 

Con el objetivo de preservar las comunidades 
arrecifales en la zona, es importante que cualquier 
actividad que se lleve a cabo en ellos y su zona de 

influencia estén sujetas a permisos avalados que 
garanticen que dichas actividades no tendrán 
impactos adversos sobre los valores naturales o 

culturales de los arrecifes, con base en estudios 
específicos que determinen la capacidad de carga 
de los mismos. 

El presente proyecto no tendrá incidencia ni incluye ningún 
tipo de obra o actividad en zonas arrecifales. 

ZGN-10 

En caso de algún proyecto relacionado con marinas, 
es necesario la presentación de estudios de impacto 
ambiental y autorización por parte del INAH en caso 

de existir vestigios arqueológicos en el sitio, así 
como específicos como estudios batimétricos, 
topográficos, de mecánica de suelos y 

geohidrológicos, donde se demuestre que se 
asegura el mantenimiento de los procesos de 
transporte litoral, la calidad del agua marina, y la no 

afectación de comunidades marinas presentes en la 
zona. 

El presente proyecto no participa de las actividades 

mencionadas en esta acción. 

ZGN-11 

Las embarcaciones utilizadas para la pesca 

comercial o deportiva deberán portar los colores y 
claves distintivas asignadas por la Comisión 
Nacional de Pesca y Acuacultura, en los 

Lineamientos para los Mecanismos de Identificación 
y Control del Esfuerzo Pesquero, así como el 
permiso de pesca correspondiente. 

El presente proyecto no participa de las actividades 

mencionadas en esta acción. 

ZGN-12 

Los proyectos relacionados con muelles de gran 
tamaño (para embarcaciones mayores de 500TRB 

[Toneladas de Registro Bruto] y/o 49 pies de eslora), 
deberán evitar la afectación de los procesos de 
transporte litoral, la calidad del agua marina y de las 

comunidades marinas presentes en la zona. 

El presente proyecto no participa de las actividades 
mencionadas en esta acción. 

ZGN-13 

Por las características de los efluentes de los 
sistemas asociados a la zona de las ANP Arrecife 

Lobos y Sistema Arrecifal Veracruzano, se 
recomienda en las UGA regionales 
correspondientes (UGA:5, UGA:12 a UGA:20 y 

UGA:26 a UGA:37) estudiar la factibilidad y 
promover la creación de áreas de protección 
mediante políticas, estrategias y control de uso del 

suelo en esquemas como los Ordenamientos 
Ecológicos locales o mediante el establecimiento de 
ANP federales, estatales, municipales, o áreas 

El proyecto “Construcción de la Carretera Costera 
Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo 

Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, es una vía 
general de comunicación, a desarrollarse dentro de la 
UGA 5 del ASO por lo que debe atender las directrices 

correspondientes al ordenamiento, motivo por el cual es 
necesario alinear el proyecto con las directrices del 
Programa de Ordenamiento, al momento de elaboración 

del presente estudio no existen Ordenamientos Ecológicos 
locales, o ANP Federales, estatales o municipales por la 
que cruce el trazo del proyecto, por o que no existen otros 
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destinadas voluntariamente a la conservación que 
actúen de manera sinérgica para conservar los 

atributos del sistema Arrecifal colindante y 
contribuyan a completar un corredor de áreas 
protegidas sobre toda la zona costera del Golfo de 

México en particular la zona de humedales costeros 
del norte de Veracruz y Tamaulipas. 

ordenamientos con los cuales deba alinearse el proyecto, 
además de ello el proyecto se  desarrollara a un 

aproximado de 14.4 km de la Costa, por lo que no tiene 
interacción alguna con las comunidades arrecifales. 

 
Figura III.5.- Distancia entre el Proyecto y la Costa del Golfo de México. 

 
 
Las Acciones Específicas se asignan a las UGA´s dependiendo de sus características derivadas 
del diagnóstico, pronósticos efectuados y constituyen los elementos más finos y directos para 
inducir y lograr el estado deseado (Lineamiento Ecológico) de cada UGA.  
 
En la tabla siguiente se citan las acciones específicas que aplican para la UGA No. 5 y por tanto al 
proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, 
Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, realizando la correlación o vinculación de 
estas acciones con el proyecto. 
 

Tabla III.10.- Acciones Específicas del POEMyRGMyMC aplicables al Proyecto. 

Clave Acciones Específicas Vinculación 

A001 

Fortalecer los mecanismos para el control de la 

comercialización y uso de agroquímicos y 
pesticidas. 

Mediante las medidas de control y mitigación de los 
Impactos ambientales dictadas en el presente estudio 
respecto del proyecto “Construcción de la Carretera 

Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, 
Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, se 
establecerán prohibiciones en el uso de agoqimicos y 

pesticidas para las labores de desmonte y despalme. 

A002 

Instrumentar mecanismos de capacitación para 

el manejo adecuado de agroquímicos y 
pesticidas. 

Mediante las medidas de control y mitigación de los 

impactos ambientales resultado del presente estudio se 
establecerán prohibiciones para el uso de agroquímicos y 
pesticidas en las actividades inherentes al proyecto, 
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especialmente para las labores de desmonte y despalme.  

A003 

Fomentar el uso de fertilizantes orgánicos y 
abonos verdes en los procesos de fertilización 
del suelo de actividades agropecuarias y 

forestales. 

El presente proyecto no participa de este tipo de 
actividades, no obstante el promovente atenderá lo aquí 
indicado en las labores de reforestación que deberán 

desarrollarse derivado de las medidas compensatorias por 
el cambio de uso de suelo. 

A004 

Promover acciones para el mantenimiento del 
flujo hidrológico a nivel de cuencas y 
microcuencas, para evitar el azolve y las 

inundaciones en las partes bajas. 

El presente proyecto, respetara los flujos hídricos 

naturales en todo su trazo, para ello se realizaron los 
estudios correspondientes, resultado de los mismos se 
definieron las obras hidráulicas necesarias para mantener 

los flujos hidrológicos permanentes o intermitentes, 
detectados en el trazo del proyecto. 

A005 
Fomentar la reducción de pérdida de agua 
durante los procesos de distribución de la 
misma. 

En este caso podemos mencionar que la planificación y 

distribución del proyecto permitirá el flujo hídrico normal de 
la zona, con lo que no impide los procesos de captación 
de agua para su aprovechamiento. 

A006 
Implementar programas para la captación de 
agua de lluvia y el uso de aguas grises. 

En este caso podemos mencionar que la planificación y 
distribución del proyecto permitirá el flujo hídrico normal de 
la zona, con lo que no impide los procesos de captación 

de agua para su aprovechamiento. 

A007 

Promover la constitución de áreas destinadas 

voluntariamente a la conservación o ANP en 
áreas aptas para la conservación o restauración 
de ecosistemas naturales. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 
por lo que no participa de este tipo de actividades. 

A008 

Evitar las actividades humanas en las playas de 
anidación de tortugas marinas, salvo aquellas 
que estén autorizadas en los programas de 

conservación. 

El presente proyecto no participa de las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A009 
Fortalecer la inspección y vigilancia en las zonas 
de anidación y reproducción de las tortugas 

marinas. 

El presente proyecto no participa de las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A010 
Fortalecer el apoyo económico de las 
actividades de conservación de las tortugas 

marinas. 

El presente proyecto no participa de las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A011 

Establecer e impulsar programas de 

restauración y recuperación de la cobertura 
vegetal original para revertir el avance de la 
frontera agropecuaria. 

El presente proyecto requiere del cambio de uso de suelo 
para su desarrollo, derivado de esta necesidad se 

propondrán medidas compensatorias entre ellas un 
programa de reforestación el cual se desarrollara con 
especies nativas a efecto de recuperar la cobertura 

vegetal nativa de la zona. 

A012 

Promover la preservación de las dunas costeras 

y su vegetación natural, a través de la ubicación 
de la infraestructura detrás del cordón de dunas 
frontales. 

El presente proyecto no participa de las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A013 

Establecer las medidas necesarias para evitar la 
introducción de especies potencialmente 
invasoras por actividades marítimas en los 

términos establecidos por los artículos 76 y 77 
de la Ley de Navegación y Comercio Marítimo. 

El presente proyecto no participa de las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A014 

Instrumentar campañas de restauración, 

reforestación y recuperación de manglares y 
otros humedales en las zonas de mayor 
viabilidad ecológica. 

El presente proyecto no afecta a comunidades de mangle 
o humedales. 

A015 
Promover e impulsar la reubicación de 
instalaciones que se encuentran sobre las dunas 
arenosas en la zona costera del ASO. 

El proyecto no afecta zonas de dunas arenosas 

A016 

Establecer corredores biológicos para conectar 

las ANP existentes o las áreas en buen estado 
de conservación dentro del ASO. 

El presente proyecto se desarrolla de forma externa a las 
ANP cercanas a la zona, mediante las medidas 
compensatorias sobre todo las derivadas del Estudio 

Técnico Justificativo necesarios para el Cambio de Uso de 
Suelo, se alinearan con esta acción a efecto de mantener 
la homogeneidad del ecosistema. 

A017 Establecer e impulsar programas de El presente proyecto se desarrolla de forma externa a las 
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restauración, reforestación y recuperación de 
zonas degradadas. 

ANP cercanas a la zona, mediante las medidas 
compensatorias sobre todo las derivadas del Estudio 

Técnico Justificativo necesarios para el Cambio de Uso de 
Suelo, se alinearan con esta acción a efecto de recuperar 
zonas degradas en la zona de desarrollo y de esta forma 

mantener la homogeneidad del ecosistema.. 

A018 

Promover acciones de protección y recuperación 

de especies bajo algún régimen de protección 
considerando en la Norma Oficial Mexicana, 
Protección ambiental-Especies Nativas de 

México de Flora y Fauna Silvestre-Categoría de 
Riesgo y Especificaciones para su Inclusión, 
Exclusión o Cambio-Lista de Especies en 

Riesgo (NOM-059 SEMARNAT-2010). 

La promovente a través del presente estudio, dictara 
medias de mitigación en el sentido durante las etapas de 
preparación del sitio y construcción de actividades tales 

como la caza, captura y recolección de especies, 
especialmente en el caso de las mencionadas en algún 
estatus de protección. 

A019 

Los programas de remediación que se 
implementen, deberán ser formulados y 

aprobados de conformidad con la Ley General 
para la Prevención y Gestión Integral de los 
Residuos, y demás normatividad aplicable. 

En el presente proyecto se tomaran las medidas 
pertinentes para evitar contaminación al suelo, previniendo 

derrames o vertimientos de contaminantes al mismo, las 
medidas de control, mitigación y en su caso 
compensatorias se establecerán en el apartado 

correspondiente. 

A020 
Promover el uso de tecnologías de manejo de la 
caña en verde para evitar las emisiones 

producidas en los periodos de zafra. 

El presente proyecto no participa de las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A021 

Fortalecer los mecanismos de control de 
emisiones y descargas para mejorar la calidad 

del aire, agua y suelos, particularmente en las 
zonas industriales y urbanas del ASO. 

Mediante el presente estudio se dictaran medidas de 
protección y mitigación mediante las cuales se 

establecerán controles para el correcto funcionamiento de 
la maquinaria y equipo a utilizar en el proyecto, a efecto de 
disminuir la emisión de gases de efecto invernadero, 

igualmente medidas para mitigar la emisión de partículas 
mediante acciones de riego, así como la renta de 
sanitarios portátiles para el correcto manejo de aguas 

sanitarias. 

A022 
Fomentar programas de remediación y 
monitoreo de zonas y aguas costeras afectadas 

por los hidrocarburos. 

El presente proyecto por su ubicación y lejanía con la zona 
costera, no tendrá efectos sobre estas zonas y aguas 

costeras.  

A023 

Fomentar la aplicación de medidas preventivas y 

correctivas de contaminación del suelo con base 
a riesgo ambiental, así como la aplicación de 
acciones inmediatas o de emergencia y 

tecnologías para la remediación in situ, en 
términos de la legislación aplicable. 

En el presente proyecto se tomaran las medidas 

pertinentes para evitar contaminación al suelo, previniendo 
derrames o vertimientos de contaminantes al mismo, las 
medidas de control, mitigación y en su caso 

compensatorias se establecerán en el apartado 
correspondiente. 

A024 

Fomentar el uso de tecnologías para reducir la 

emisión de gases de efecto invernadero y 
partículas al aire por parte de la industria y los 
automotores cuando ello sea técnicamente 

viable. 

Se dictaran medidas para que toda la maquinaria y 

equipos a utilizar en el proyecto, operen en las mejores 
condiciones con un programa de mantenimiento 
preventivo y correctivo adecuado a cada unidad, así como 

el registro en bitácora de tales actividades. 

A025 

Promover la participación de las industrias en 
acciones tendientes a una gestión adecuada de 

residuos peligrosos, con el objeto de prevenir la 
contaminación de suelos y fomentar su 
preservación. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 

por lo que NO participa en las actividades mencionadas en 
esta acción. 

A026 

Promover e impulsar el uso de tecnologías 
"Limpias" y "Ambientalmente amigables" en las 
industrias registradas en el ASO y su área de 

influencia. Fomentar que las industrias que se 
establezcan cuenten con las tecnologías de 
reducción de emisiones de gases de efecto 

invernadero. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 

por lo que NO participa en las actividades mencionadas en 
esta acción.  

A027 
Mantener al mínimo posible la superficie 
ocupada por las instalaciones de infraestructura 

en las playas para evitar su perturbación. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A028 
Promover las medidas necesarias para que la 

instalación de infraestructura de ocupación 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 
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permanente sobre el primero o segundo cordón 
de dunas eviten generar efectos negativos sobre 

su estructura o función ecosistémica. 

A029 

Promover la preservación del perfil de la costa y 

los patrones naturales de circulación de las 
corrientes alineadas a la costa, salvo cuando 
dichas modificaciones correspondan a proyectos 

de infraestructura que tengan por objeto mitigar 
o remediar los efectos causados por alguna 
contingencia meteorológica o desastre natural. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A030 

Generar o adaptar tecnologías constructivas y 
de ingeniería que minimicen la afectación al 
perfil costero y a los patrones de circulación de 

aguas costeras. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A031 
Promover la preservación de las características 
naturales de las barras arenosas que limitan los 

sistemas lagunares costeros. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A032 
Promover el mantenimiento de las 
características naturales, físicas y químicas de 

playas y dunas costeras. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A033 

Fomentar el aprovechamiento de la energía 

eólica, excepto cuando su infraestructura pueda 
afectar corredores de especies migratorias. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 

por lo que NO participa en las actividades mencionadas en 
esta acción. 

A037 
Promover la generación energética por medio de 

energía solar. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 

por lo que NO participa en las actividades mencionadas en 
esta acción. 

A038 

Impulsar el uso de los residuos agrícolas para la 

generación de energía y reducir los riesgos de 
incendios forestales en las regiones más secas. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 

por lo que NO participa en las actividades mencionadas en 
esta acción. 

A039 
Promover la reducción del uso de agroquímicos 
sintéticos a favor del uso de mejoradores 
orgánicos. 

Mediante las medidas de control y mitigación de los 

impactos ambientales resultado del presente estudio se 
establecerán prohibiciones para el uso de agroquímicos en 
las actividades inherentes al proyecto, especialmente para 

las labores de desmonte y despalme. 

A040 

Impulsar la sustitución de las actividades de 
pesca extractiva por actividades de producción 

acuícola con especies nativas de la zona en la 
cual se aplica el programa y con tecnologías que 
no contaminen el ambiente y cuya 

infraestructura no afecte los sistemas naturales. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A041 

Fortalecer los mecanismos de seguimiento y 

control de las pesquerías comerciales para 
evitar su sobreexplotación. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A044 
Diversificar la base de especies en explotación 

comercial en las pesquerías. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A49 

Contribuir a la construcción, modernización y 
ampliación de la infraestructura portuaria de 

apoyo a la producción pesquera y turística para 
embarcaciones menores 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A050 

Promover el desarrollo de Programas de 

Desarrollo Urbano y Programas de Conurbación 
con el fin de dotar de infraestructura de servicios 
a las comunidades rurales. 

El presente se desarrollara en una zona rural, por lo es 

totalmente congruente con esta acción puesto que 
incorpora infraestructura a la zona, permitiendo el 
movimiento de personas y mercancías. 

A051 
Promover la construcción de caminos rurales, de 
terracería o revestidos entre las localidades 
estratégicas para mejorar la comunicación. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A052 

Promover el uso sostenible de la 
tierra/agricultura (cultivos, ganado, pastos y 

praderas, y bosques) y prácticas de manejo y 
tecnología que favorezcan la captura de 
carbono. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A053 
Desincentivar y evitar el desarrollo de 
actividades productivas extensivas. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 
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A054 

Promover la sustitución de tecnologías 
extensivas por intensivas en las actividades 

acordes a la aptitud territorial, utilizando 
esquemas de manejo y tecnología adecuada 
para minimizar el impacto ambiental. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A055 

Coordinar los programas de gobierno que 
apoyan a la producción agropecuaria para 

actuar sinérgicamente sobre el territorio y la 
población que lo ocupa. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A056 
Identificar e implementar aquellos cultivos aptos 

a las condiciones ambientales cambiantes. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A057 

Evitar el establecimiento de zonas urbanas en 
zonas de riesgo industrial, zonas de riesgo ante 

eventos naturales, zonas susceptibles de 
inundación y derrumbe, zonas de restauración 
ecológica, en humedales, dunas costeras y 

manglares. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A058 
Realizar campañas para reubicar a personas 
fuera de las zonas de riesgo. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A059 
Identificar, reforzar o dotar de equipamiento 
básico a las localidades estratégicas para la 

conservación y/o el desarrollo sustentable. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A060 
Establecer y mejorar sistemas de alerta 
temprana ante eventos hidrometeorológicos 

extremos. 

El desarrollo del proyecto apoyara las labores de alerta en 
caso de presencia de eventos hidrometeorológicos 

extremos, siendo congruente el proyecto con esta acción. 

A061 
Mejorar las condiciones de las viviendas y de 
infraestructura social y comunitaria en las 

localidades de mayor marginación. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A062 

Fortalecer y consolidar las capacidades 

organizativas y de infraestructura para el manejo 
adecuado y disposición final de residuos 
peligrosos y de manejo especial. Asegurar el 

Manejo Integral de los Residuos Peligrosos. 

Como parte de las medidas preventivas dictadas en el 
presente estudio se establecerán los mecanismos y 

normas con que se deberá proceder respecto del manejo y 
disposición de los Residuos Peligrosos y de manejo 
Especial de forma tal que estas acciones estén dentro del 

marco regulatorio establecido por la legislación Mexicana. 

A063 
Instalar nuevas plantas de tratamiento de aguas 
residuales municipales y optimizar las ya 

existentes. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A064 

Completar la conexión de las viviendas al 

sistema de colección de aguas residuales 
municipales y a las plantas de tratamiento. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A065 

Instrumentar programas de recuperación y 

mejoramiento de suelos mediante el uso de 
lodos inactivados de las plantas de tratamiento 
de aguas servidas municipales. 

El presente proyecto NO participa en las actividades 
mencionadas en esta acción. 

A068 

Promover el manejo integral de los residuos 

sólidos, peligrosos y de manejo especial para 
evitar su impacto ambiental en el mar y zona 
costera. 

Como parte de las medidas preventivas dictadas en el 
presente estudio se establecerán los mecanismos y 
normas con que se deberá proceder respecto del manejo y 

disposición de los Residuos Peligrosos, Municipales y de 
manejo Especial de forma tal que estas acciones estén 
dentro del marco regulatorio establecido por la legislación 

Mexicana. 

A069 

Promover el tratamiento o disposición final de 
los residuos sólidos urbanos, peligrosos y de 
manejo especial para evitar su disposición en el 

mar. 

Como parte de las medidas preventivas dictadas en el 
presente estudio se establecerán los mecanismos y 

normas con que se deberá proceder respecto del manejo y 
disposición de los Residuos Peligrosos, Municipales y de 
manejo Especial de forma tal que estas acciones estén 

dentro del marco regulatorio establecido por la legislación 
Mexicana. 

A070 

Realizar campañas de colecta y concentración 

de residuos sólidos urbanos en la zona costera 
para su disposición final. 

El proyecto no se ubica en una zona costera, no obstante 

ello el promovente existe la total disposición de participar 
en este tipo de campañas. 

A071 
Diseñar e instrumentar acciones coordinadas 
entre sector turismo y sector conservación para 

El presente proyecto como vía general de comunicación 
facilitara el acceso a las zonas costeras y de playas del 
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reducir al mínimo la afectación de los 
ecosistemas en zonas turísticas y aprovechar al 

máximo el potencial turístico de los recursos. 
Impulsar y fortalecer las redes de turismo de la 
naturaleza (ecoturismo) en todas sus 

modalidades como una alternativa al desarrollo 
local respetando los criterios de sustentabilidad 
según la norma correspondiente. 

Municipio de Aldama, por lo que es congruente con esta 
acción. 

A072 

Promover que la operación de desarrollos 
turísticos se haga con criterios de 

sustentabilidad ambiental y social, a través de 
certificaciones ambientales nacionales o 
internacionales, u otros mecanismos. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 
por lo que aun y cuando como equipamiento participa en 

la conexión del turismo con las zonas de desarrollo de 
esta actividad, no participa directamente en la operación 
de desarrollos turísticos. 

A075 

La construcción, modernización y ampliación de 
la infraestructura ferroviaria deberá minimizar la 
afectación de la estructura y función de los 

ecosistemas y sus bienes y servicios 
ambientales, entre éstos: flujos hidrológicos, 
conectividad de ecosistemas, especies en 

riesgo, recarga de acuíferos y hábitats críticos 

El presente proyecto NO participa en las actividades 

mencionadas en esta acción. 

A080 

Consolidar el desarrollo turístico en las zonas de 
alto valor cultural, arqueológico, natural y 

paisajístico, considerando su preservación 
desde el punto de vista ecológico y socio-
cultural. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 
por lo que aun y cuando como equipamiento participa en 

la conexión del turismo con las zonas de desarrollo de 
esta actividad, no participa directamente en la operación 
de desarrollos turísticos. 

A082 
Fomentar el conocimiento y difusión del 
patrimonio y atractivos culturales y naturales de 
la región, como apoyo al desarrollo turístico. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 
lo que permite un flujo mayor de turistas a la zona, 
apoyando con ello esta acción. 

A084 

Promover y regular el desarrollo de las 
actividades e infraestructura turística en 
coordinación con la federación, estado y 

municipios, con la participación de los sectores 
social y privado, atendiendo la Agenda 21 para 
el turismo de SECTUR. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 

lo que permite un flujo mayor de turistas a la zona, 
apoyando con ello esta acción. 

A087 
Promover la inversión y la gestión de recursos 
públicos para el fortalecimiento de las 

actividades turísticas, pesca y acuacultura. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 
lo que permite un flujo mayor de turistas a la zona, 

apoyando con ello esta acción. 

A088 
Promover la participación de las instituciones 
educativas y sociales en el desarrollo y 

consolidación del sector turismo en la región. 

El presente proyecto es una vía general de comunicación, 
lo que permite el acercamiento de las instituciones a la 

zona, lo que coadyuva a los procesos de investigación. 

A094 

Promover la investigación del estado y 
condiciones de las poblaciones de caracol y las 

condiciones ambientales de su hábitat, para dar 
mayor soporte al manejo y regulación de su 
pesquería. 

El presente proyecto no participa de este tipo de 
actividades, no teniendo relación con esta acción. 

A095 

Promover el apoyo financiero y la 
comercialización para el sector pesquero y 
acuícola en la región, con base en los 

programas federales y estatales, considerando 
los lineamientos normativos como de la Carta 
Nacional Pesquera. 

El presente proyecto no participa de este tipo de 

actividades, no teniendo relación con esta acción. 

A100 

Todas las obras o infraestructura de 
comunicaciones, desarrollos productivos y 
turísticos a realizarse en los municipios de 

Carmen, Candelaria, Escárcega, Campeche, 
Champotón,Tenabo, Hechechakán y Calkiní, 
deberán apegarse a la normatividad aplicable, 

incluyendo la LGEEPA, La Ley de Aguas 
Nacionales y su Reglamento, y la Ley del 
Equilibrio Ecológico y la Protección al Ambiente 

del Estado de Campeche para garantizar que no 
se afectará el flujo y régimen hídrico o laminar y 
subterráneo de la zona de influencia del 

El presente proyecto no se desarrolla en los municipios 
mencionados en esta acción, por tanto no tiene relación 

con la misma en cuanto a las menciones específicas, no 
obstante ello el proyecto es respetuoso y atiende a las 
leyes federales mencionadas. 
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proyecto, a fin de evitar afectaciones a centros 
de población, áreas productivas, servicios 

ambientales, la conectividad genética y cambios 
en la estructura y composición de flora y fauna 
asociada a sistemas acuáticos. 

 
Por lo expuesto con anterioridad y de acuerdo a las estrategias y acciones que persigue el 
Programa de Ordenamiento Ecológico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe, se 
tiene que, considerando la finalidad del proyecto, se concluye que es completamente viable su 
ejecución en virtud de que el mismo no se contrapone con las Acciones Generales y Especificas de 
la Unidad de Gestión en el que el mismo se “Construcción de la Carretera Costera Aldama, 
Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, no 
pondrán en peligro al medio ambiente ni a la población.  
 
Como podemos observar el proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo 
Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, el cual se 
refiere a la instalación, operación y mantenimiento de una vía general de comunicación, se 
desarrolla bajo los criterios de un Ordenamiento Ecológico evaluado y autorizado por la 
SEMARNAT, publicado en el Diario Oficial de la Federación el Sábado 24 de noviembre de 2012, 
por lo cual es totalmente concordante con lo estipulado en la fracción II del Artículo 31 de la Ley 
General del Equilibrio Ecológico y la Protección al Ambiente. 
 

III.3. Decretos y programas de conservación y manejo de las áreas naturales 
protegidas. 
 
En el caso del proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido 
Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, no tiene intersecciones 
con algún áreas natural protegida, ni Federal, estatal, municipal, por lo que no existe planes de 
manejo o decretos de creación con los que debe vincularse al proyecto. Esto se puede observar en 
la figura No. III.6, Relación del Proyecto respecto de las Áreas Naturales Protegidas de la Zona. 
 
Por otro lado el proyecto “Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido 
Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, se intersecta con dos 
regiones prioritarias enunciadas por la CONABIO, por un lado la Región Prioritaria Hidrológica No. 
73 “Cenotes de Aldama” en este caso el proyecto está totalmente inmerso en la poligonal de la 
RPH (ver Fig. III.7), además de ello el trazo tiene en su parte ultima intersección con la Región 
Prioritaria Terrestre RTP92 "Encinares tropicales de la Loma de Pitas y Sierra de Maratines" (Ver 
Fig. III.8), por lo tanto se revisaron las políticas de ambas regiones prioritarias para conocer la 
concordancia del proyecto con las mismas. 
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Figura III.6.- Relación del Proyecto respecto de las Áreas Naturales más cercanas. 
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III.3.1.- Vinculación con la RHP-73.- (Región Hidrológica Prioritaria). 
 
Regiones Hidrológicas prioritarias 
 
El proyecto se enmarca en la Región Hidrológica Prioritaria RHP-73 (cenotes de Aldama) 
referentes a la cuenca Lago de San Andrés- Lago Morales la cual, abarca todo el municipio de 
Aldama. Al respecto el documento manifiesta que los principales recursos son: los cenotes, lagos y 
reservorios (lénticos) y el río tigre y los arroyos (lóticos). Además se identifica en el documento 
expedido por la Comisión Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad (CONABIO) 
que la problemática recae en las actividades agropecuarias en región. 
 
La caracterización de la RHP-73 no establece restricciones prohibitivas que contravengan las 
obras y actividades propuestas en el proyecto. Además, en el área del proyecto no existen 
cenotes, lagos y reservorios. El río Tigre tampoco se ubica en el área del proyecto; mientras loa 
arroyos no se interrumpirán debido al diseño de obras hidráulicas como puentes, alcantarillas y 
losas que permiten el flujo intermitente de los afluentes sin afectarlos. Por lo anterior, el proyecto se 
vincula congruentemente con la RHP-73. 
 
Por lo anterior expuesto, se concluye que el grado de concordancia del proyecto que es 
“Construcción de la Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo 
Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, con respecto a las políticas e instrumentos de 
planeación del desarrollo en la región fueron consideradas como positivas. 
 

Figura III.7.- Ubicación del Proyecto con la RHP - 73 (Cenotes de Aldama). 
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III. 3.2.- Vinculación con la RTP-92. (REGIONES TERRESTRES PRIORITARIAS DE 
MÉXICO). 
 
Regiones Terrestres Prioritarias. 
 
El proyecto entra en el polígono delimitado por la Comisión Nacional para el Conocimiento y Uso 
de la Biodiversidad (CONABIO) en los cadenamientos 27+000 al 30+170 y 32+190 al 33+330. La 
Región Terrestre Prioritaria (RTP) se titula Encinares tropicales de la Loma de Pitas y Sierra de 
Maratines.  
 
Su ubicación geográfica coordenadas extremas: latitud n: 23° 01' 06'’ a 23° 33' 43'’ Longitud W: 97° 
51' 03'’ a 98° 00' 10'’, integrada por Entidades: Tamaulipas. Municipios: Aldama, Soto la Marina. 
Localidades de referencia: Aldama, Tams.; Nuevo Progreso, Tams.; El Porvenir, Tams.; El 
Romance, Tams. 
 
Su importancia de esta Región Terrestre Prioritaria (RTP) radica en la presencia de encinares 
tropicales (Quercus oleoides) sobre afloramientos de basalto desde Aldama hacia la Boca del 
Tordo, en el Golfo, hasta las cercanías de La Zamorina.  
 
Se estima que estos encinares se desarrollaron a bajas latitudes y altitudes como consecuencia de 
abatimientos de la temperatura durante la última glaciación. En la región también se presentan 
restos de selva mediana, así como selva baja caducifolia y pastizales. Es una zona importante para 
mamíferos como los jaguares (ver anexo III).  
 
Al respecto, el proyecto atraviesa por dicha zona a través del 27+000 al 30+170, en este tramo el 
uso de suelo es predominantemente agropecuario y son escasos los elementos de vegetación 
primaria.  
 
El segundo tramo contiene vegetación íntegra primaria. Al analizar la información publicada por la 
Comisión Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad (CONABIO), se encontró que la 
RTP-92 no tiene restricciones ambientales que impidan el desarrollo del proyecto. Por otro lado, se 
ha identificado en campo que la mayor parte del polígono tiene afectaciones por los sistemas 
agropecuarios y es congruente con la problemática manifestada en el documento RTP-92 (ver 
anexo III).  
 
El proyecto propone la producción, mantenimiento y reforestación de 10 000 especies de encinos 
de Q. oleoides y 1 000 de Q. vaseyana que son las especies identificadas in situ; lo anterior con el 
objeto de contribuir con la solución de la problemática de “presión antropogénica” descrita en la 
RTP-92. De esta manera el proyecto no contraviene lo dispuesto en la RTP y contribuye 
positivamente con la misma.  
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Figura III.8.- Intersección del Proyecto con la RTP - 92 (Encinares tropicales de la Loma de Pitas y Sierra de 
Maratines). 

 
 

III.4. ANÁLISIS DE LA LEGISLACIÓN APLICABLE.  
 
La normatividad consultada para el análisis de los instrumentos normativos fueron los siguientes:  
 
III.4.1 CONSTITUCIÓN POLÍTICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, publicada en el 
Diario Oficial de la Federación de fecha cinco de febrero de mil novecientos diecisiete, su 
última reforma nueve de agosto del año dos mil diecinueve. 
 

Tabla III.11.- Vinculación del Proyecto con la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN. 

4°.- Toda persona tiene derecho a un medio 
ambiente sano para su desarrollo y bienestar. El 
Estado garantizará el respeto a este derecho. El 
daño y deterioro ambiental generará 
responsabilidad para quien lo provoque en 
términos de lo dispuesto por la ley. 

El proyecto “Construcción de la Carretera Costera 
Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, Tramo 
Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”, 
contribuye al desarrollo y bienestar de la población. 
 
El proyecto propuesto cumple con este precepto, así 
como con las consideraciones ambientales pertinentes. 

25. Corresponde al Estado la rectoría del 
desarrollo nacional para garantizar que éste sea 
integral y sustentable, que fortalezca la 

La actividad económica y empleo requiere de vías de 
comunicación ágiles y acordes a cada actividad, para 
transportar eficientemente los insumos y productos 
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Soberanía de la Nación y su régimen 
democrático y que, mediante la competitividad, 
el fomento del crecimiento económico y el 
empleo y una más justa distribución del ingreso y 
la riqueza, permita el pleno ejercicio de la 
libertad y la dignidad de los individuos, grupos y 
clases sociales, cuya seguridad protege esta 
Constitución… 

producidos o necesarios para la población. La 
manifestación de impacto que se presenta cumple con 
este precepto, considera la observancia de la 
normatividad ambiental, contribuye al desarrollo 
económico del lugar. 

 

III.4.2. LEY GENERAL DEL EQUILIBRIO ECOLÓGICO Y PROTECCIÓN AL AMBIENTE 
(LGEEPA), publicada en el Diario Oficial de la Federación de fecha veintiocho de 
enero de mil novecientos ochenta y ocho, su última reforma cinco de junio del año 
dos mil dieciocho. 
 
Esta ley es reglamentaria de las disposiciones constitucionales en lo relativo a la preservación y 
restauración del equilibrio ecológico; así como, a la protección del ambiente en el territorio nacional 
y en las zonas sobre las que la nación ejerce su soberanía y jurisdicción. Sus disposiciones son de 
orden público e interés social, y tienen por objeto propiciar el desarrollo sustentable. 
 
Tabla III.12.- Vinculación del Proyecto con la Ley General del Equilibrio Ecológico y la Protección al Ambiente. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN. 

5.-  Son facultades de la Federación: 
X.- La evaluación del impacto ambiental de las 
obras o actividades a 
que se refiere el artículo 28 de esta Ley y, en su 
caso, la expedición de las autorizaciones 
correspondientes; 

El proyecto cumple con este artículo al desarrollar los 
estudios conducentes para la integración de la 
Manifestación de Impacto Ambiental en un proyecto 
integral (incorporando en este estudio todas las partes 
que componen el proyecto) y presentarlo ante Autoridad 
Federal para su dictamen y resolución. 

28.- La evaluación del impacto ambiental es el 
procedimiento a través del cual la Secretaría 
establece las condiciones a que se sujetará la 
realización de obras y actividades que puedan 
causar desequilibrio ecológico o rebasar los 
límites y condiciones establecidos en las 
disposiciones aplicables para proteger el 
ambiente y preservar y restaurar los 
ecosistemas, a fin de evitar o reducir al mínimo 
sus efectos negativos sobre el medio ambiente. 
Para ello, en los casos en que determine el 
Reglamento que al efecto se expida, quienes 
pretendan llevar a cabo alguna de las siguientes 
obras o actividades, requerirán previamente la 
autorización en materia de impacto ambiental de 
la Secretaría: 

El proyecto cumple con lo señalado en este artículo al 
desarrollar y presentar la Manifestación de Impacto 
Ambiental correspondiente. 
 
De igual forma, en este documento de evaluación del 
impacto ambiental, se proponen las medidas 
conducentes para cumplir con lo establecido en las 
diversas disposiciones jurídicas aplicables, asumiendo el 
compromiso de atender su cumplimiento en todas y 
cada una de las etapas de desarrollo del 
Proyecto, de manera específica a la actividad propia del 
proyecto, que es “Construcción de la Carretera 
Costera Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, 
Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, Tamaulipas”. 

I.- Obras hidráulicas, vías generales de 
comunicación, oleoductos, gasoductos, 
carboductos y poliductos; 

30.- Para obtener la autorización a que se refiere 
el artículo 28 de esta Ley, los interesados 
deberán presentar a la Secretaría una 
manifestación de impacto ambiental, la cual 
deberá contener, por lo menos, una descripción 
de los posibles efectos en el o los ecosistemas 
que pudieran ser afectados por la obra o 
actividad de que se trate, considerando el 

Durante la realización de la presente Manifestación de 
Impacto Ambiental, se desarrollaron una serie de 
diversas investigaciones, respecto al posible impacto 
que traerá la ejecución del proyecto, dando como 
resultado que su afectación será mínima ya que para 
ello, se implementarán medidas de mitigación que 
coadyuven a la protección y cuidado del medio 
ambiente.   
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conjunto de los elementos que conforman dichos 
ecosistemas, así como las medidas preventivas, 
de mitigación y las demás necesarias para evitar 
y reducir al mínimo los efectos negativos sobre 
el ambiente. 

112.- En materia de prevención y control de la 
contaminación atmosférica, los gobiernos de las 
entidades federativas, los Municipios y las 
demarcaciones territoriales de la Ciudad de 
México, de conformidad con la distribución de 
atribuciones establecida en los artículos 7o., 8o. 
y 9o. de esta Ley, así como con la legislación 
local en la materia: 
V. Establecerán y operarán sistemas de 
verificación de emisiones de automotores en 
circulación;  
VII. Establecerán requisitos y procedimientos 
para regular las emisiones del transporte público, 
excepto el federal, y las medidas de tránsito, y 
en su caso, la suspensión de circulación, en 
casos graves de contaminación; 
XI.- Formularán y aplicarán, con base en las 
normas oficiales mexicanas que expida la 
Federación para establecer la calidad ambiental 
en el territorio nacional, programas de gestión de 
calidad del aire. 

En el desarrollo del presente proyecto, se llevará la 
debida selección de los autotransportes que serán 
contratos para efectos de que cumplan con la legislación 
ambiental, considerando, que se encuentren en buen 
estado, que se les brinde el mantenimiento como 
corresponda a fin de garantizar la sustentabilidad de la 
obra, minimizando con ello las emisiones a la atmosfera.  

134.- Para la prevención y control de la 
contaminación del suelo, se considerarán los 
siguientes criterios: 
II.- Deben ser controlados los residuos en tanto 
que constituyen la principal fuente de 
contaminación de los suelos; 
V.- En los suelos contaminados por la presencia 
de materiales o residuos peligrosos, deberán 
llevarse a cabo las acciones necesarias para 
recuperar o restablecer sus condiciones, de tal 
manera que puedan ser utilizados en cualquier 
tipo de actividad prevista por el programa de 
desarrollo urbano o de ordenamiento ecológico 
que resulte aplicable. 

En el presente proyecto se establecerá un programa de 
manejo de residuos, que contemplará un área especial 
para el almacenamiento, de igual forma, se 
implementará actualizaciones y/o capacitaciones al 
personal que ayude en la obra para evitar la 
contaminación del suelo.  

136.- Los residuos que se acumulen o puedan 
acumularse y se depositen o infiltren en los 
suelos deberán reunir las condiciones 
necesarias para prevenir o evitar:  
I. La contaminación del suelo; 
II. Las alteraciones nocivas en el proceso 
biológico de los suelos; 
III. Las alteraciones en el suelo que perjudiquen 
su aprovechamiento, uso o explotación, y 
IV. Riesgos y problemas de salud. 

150.- Los materiales y residuos peligrosos 
deberán ser manejados con arreglo a la presente 
Ley, su Reglamento y las normas oficiales 
mexicanas que expida la Secretaría, previa 
opinión de las Secretarías de Comercio y 
Fomento Industrial, de Salud, de Energía, de 

Durante la ejecución del proyecto, se pretende la 
generación mínima de residuos peligrosos, por lo cual, 
se desarrollará como medida de mitigación la 
actualización y/o capacitación para el adecuado manejo 
de dichos residuos, por parte del personal operativo de 
la obra, además de brindar la atención debida a las 
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Comunicaciones y Transportes, de Marina y de 
Gobernación. La regulación del manejo de esos 
materiales y residuos incluirá según 
corresponda, su uso, recolección, 
almacenamiento, transporte, reúso, reciclaje, 
tratamiento y disposición final. 

medidas de mitigación establecidas en el presente 
documento, buscando lograr con ello, el de garantizar el 
cuidado al medio ambiente.  

151.- La responsabilidad del manejo y 
disposición final de los residuos peligrosos 
corresponde a quien los genera. En el caso de 
que se contrate los servicios de manejo y 
disposición final de los residuos peligrosos con 
empresas autorizadas por la Secretaría y los 
residuos sean entregados a dichas empresas, la 
responsabilidad por las operaciones será de 
éstas independientemente de la responsabilidad 
que, en su caso, tenga quien los generó. 

152 BIS.- Cuando la generación, manejo o 
disposición final de materiales o residuos 
peligrosos, produzca contaminación del suelo, 
los responsables de dichas operaciones deberán 
llevar a cabo las acciones necesarias para 
recuperar y restablecer las condiciones del 
mismo, con el propósito de que éste pueda ser 
destinado a alguna de las actividades previstas 
en el programa de desarrollo urbano o de 
ordenamiento ecológico que resulte aplicable, 
para el predio o zona respectiva. 

155.- Quedan prohibidas las emisiones de ruido, 
vibraciones, energía térmica y lumínica y la 
generación de contaminación visual, en cuanto 
rebasen los límites máximos establecidos en las 
normas oficiales mexicanas que para ese efecto 
expida la Secretaría, considerando los valores 
de concentración máxima permisibles para el ser 
humano de contaminantes en el ambiente que 
determine la Secretaría de Salud. Las 
autoridades federales o locales, según su esfera 
de competencia, adoptarán las medidas para 
impedir que se transgredan dichos límites y en 
su caso, aplicarán las sanciones 
correspondientes. 

En el presente proyecto, durante su operación y 
funcionamiento de las existentes se implementarán 
acciones preventivas y correctivas que eviten efectos 
nocivos de tales contaminantes en el equilibrio ecológico 
y el ambiente. 

156.- Las normas oficiales mexicanas en 
materias objeto del presente Capítulo, 
establecerán los procedimientos a fin de prevenir 
y controlar la contaminación por ruido, 
vibraciones, energía térmica, lumínica, 
radiaciones electromagnéticas y olores, y fijarán 
los límites de emisión respectivos. 

En el desarrollo del presente proyecto se generará ruido, 
sin embargo, será temporal, además de que se 
contratará maquinaria que se encuentren en óptimas 
condiciones y que cuenten con su programa de un buen 
mantenimiento, ahora en cuanto a la generación de 
olores de igual manera se establecerán acciones que los 
mitiguen y serán de manera temporal.  

 
III.4.3. LEY GENERAL DE CAMBIO CLIMATICO (LGCC), publicada en el Diario Oficial de la 
Federación de fecha trece de julio del año dos mil dieciocho, sin reformas.  
 
Este ordenamiento legal  tiene por objeto garantizar el derecho a un medio ambiente sano y 
establecer la concurrencia de facultades de la federación, las entidades federativas y los 
municipios en la elaboración y aplicación de políticas públicas para la adaptación al cambio 
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climático y la mitigación de emisiones de gases y compuestos de efecto invernadero; así como 
regular las emisiones de gases y compuestos de efecto invernadero para lograr la estabilización de 
sus concentraciones en la atmósfera a un nivel que impida interferencias antropógenas peligrosas 
en el sistema climático. 
 

Tabla III.13.- Vinculación del Proyecto con la Ley General de Cambio Climático. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN. 

2.- Esta Ley tiene por objeto: 
I. Garantizar el derecho a un medio ambiente 
sano y establecer la concurrencia de facultades 
de la federación, las entidades federativas y los 
municipios en la elaboración y aplicación de 
políticas públicas para la adaptación al cambio 
climático y la mitigación de emisiones de gases y 
compuestos de efecto invernadero; 
III. Regular las acciones para la mitigación y 
adaptación al cambio climático. 

En el presente proyecto, se dará cumplimiento a los 
objetivos que prevé este ordenamiento legal, ya que 
toda  acción ejecutada en la construcción de la obra 
descrita en esta Manifestación será encaminada a la 
reducción de emisiones.  
Teniendo presente que se deberá cumplir con el 
principio de un medio ambiente sano, por lo que se 
adquiere el compromiso de velar siempre por 
garantizarlo al establecer medidas que minimicen los 
posibles impactos que se generen por la realización de 
esta obra. 

 

III.4.4. Ley Federal de Responsabilidad Ambiental, publicada en el Diario Oficial de 
la Federación de fecha el siete de junio del año dos mil trece, sin reforma alguna. 
 
Conforme al artículo primero de la presente ley, expresa que tiene como objetivo regular la 
responsabilidad ambiental que nace de los daños ocasionados al ambiente, así como la reparación 
y compensación de dichos daños cuando sea exigible a través de los procesos judiciales federales 
previstos por el artículo 17 constitucional, los mecanismos alternativos de solución de 
controversias, los procedimientos administrativos y aquellos que correspondan a la comisión de 
delitos contra el ambiente y la gestión ambiental. 
 
Este ordenamiento es reglamentario del artículo 4o. Constitucional, de orden público e interés 
social y tienen por objeto la protección, la preservación y restauración del ambiente y el equilibrio 
ecológico, para garantizar los derechos humanos a un medio ambiente sano para el desarrollo y 
bienestar de toda persona, y a la responsabilidad generada por el daño y el deterioro ambiental. 
 
Y busca responsabilizar a las personas físicas o morales de los daños directos o indirectos al 
ambiente, en alguna fase de desarrollo de sus actividades o procesos productivos.  
 

Tabla III.14.- Vinculación del Proyecto con la Ley Federal de Responsabilidad Ambiental. 
ARTÍCULO VINCULACIÓN 

6.- No se considerará que existe daño al ambiente 
cuando los menoscabos, pérdidas, afectaciones, 
modificaciones o deterioros no sean adversos en 
virtud de: 
 
I. Haber sido expresamente manifestados por el 
responsable y explícitamente identificados, 
delimitados en su alcance, evaluados, mitigados y 
compensados mediante condicionantes, y 
autorizados por la Secretaría, previamente a la 
realización de la conducta que los origina, mediante 
la evaluación del impacto ambiental o su informe 
preventivo, la autorización de cambio de uso de 
suelo forestal o algún otro tipo de autorización 

En cuanto a esta ley y el presente proyecto, se 
considerará la responsabilidad en caso de un posible 
daño que se derive en la durante la operación de la 
obra, y que ocasione deterioro, pérdida, cambio, 
menoscabo, afectación, modificación y contaminación 
al medio ambiente. 
 
Sin embargo, se asume la obligación que en el 
presente proyecto que es “Construcción de la 
Carretera Costera Aldama, Palo Santo – Ejido 
Nuevo Progreso, Tramo Km 20+500 al 38+600, 
Aldama, Tamaulipas”, se garantizará el cuidado de 
los recursos naturales, así como el adecuado 
cumplimiento a las medidas de mitigación y 
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análoga expedida por la Secretaría; o de que, compensación indicadas por esa Autoridad Federal.  

10.- Toda persona física o moral que con su acción 
u omisión ocasione directa o indirectamente un 
daño al ambiente, será responsable y estará 
obligada a la reparación de los daños, o bien, 
cuando la reparación no sea posible a la 
compensación ambiental que proceda, en los 
términos de la presente Ley. 
 
De la misma forma estará obligada a realizar las 
acciones necesarias para evitar que se incremente 
el daño ocasionado al ambiente 

 

III.4.5. LEY DE VÍAS GENERALES DE COMUNICACIONES, publicada en el Diario 
Oficial de la Federación de fecha diecinueve de febrero del año mil novecientos 
cuarenta, su última reforma quince de junio del año dos mil dieciocho. 
 
La presente ley regula las Vías Generales de Comunicación y los Modos de Transporte que operan 
en ellas quedan sujetos exclusivamente a los Poderes Federales, por ello el Ejecutivo ejercitará 
sus facultades por conducto de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 
 

Tabla III.15.- Vinculación del Proyecto con la Ley de Vías Generales de Comunicación. 
ARTÍCULO VINCULACIÓN. 

3.- Las vías generales de comunicación y los 
modos de transporte que operan en ellas quedan 
sujetos exclusivamente a los Poderes Federales. 
El Ejecutivo ejercitará sus facultades por conducto 
de la Secretaría de Comunicaciones y 
Transportes en los siguientes casos y sin perjuicio 
de las facultades expresas que otros 
ordenamientos legales concedan a otras 
Dependencias del Ejecutivo Federal: 
 
I.- Construcción, mejoramiento, conservación y 
explotación de vías generales de comunicación; 

En el presente proyecto, se observará lo dispuesto en 
la presente ley, obedeciendo a las facultades que 
consagra la misma, además que define e identifica la 
forma en que se integra una vía de comunicación, así 
como las obligaciones y responsabilidades para el 
promovente del proyecto.  
 
Por ello, se estará en apego estricto a dicho marco 
jurídico en cuanto a las obligaciones que establece la 
presente ley en cuanto a este tipo de proyectos. 
 
También se resalta que la ejecución y operación de 
este tipo de proyectos solo le competen a Secretaría de 
Comunicaciones y Transporte sin menoscabo de la 
jurisdicción que otras Secretarias puedan resolver a los 
casos pertinentes que consideren dichas entidades a 
fin de conciliar. 

Artículo 10.- El Gobierno Federal tendrá facultad 
para construir o establecer vías generales de 
comunicación por sí mismo o en cooperación con 
las autoridades locales. La construcción o 
establecimiento de estas vías podrá 
encomendarse a particulares, en los términos del 
artículo 134 de la Constitución Federal. 

40. Las vías generales de comunicación se 
construirán y establecerán con sujeción a lo 
dispuesto en el artículo 8o. de esta Ley y a las 
prevenciones de los reglamentos sobre la materia. 
La Secretaría de Comunicaciones y Transportes 
fijará en cada caso, las condiciones técnicas 
relacionadas con la seguridad, utilidad especial y 
eficiencia del servicio que deben satisfacer dichas 
vías. 
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III.4.6. REGLAMENTO DE LA LEY GENERAL DEL EQUILIBRIO ECOLÓGICO Y LA 
PROTECCIÓN AL AMBIENTE EN MATERIA DE EVALUACIÓN DEL IMPACTO 
AMBIENTAL, publicada en el Diario Oficial de la Federación de fecha treinta de 
mayo del año dos mil, su última reforma treinta y uno de octubre del año dos mil 
catorce. 
 
Dentro de los denominados instrumentos de la Política Ecológica del Estado Mexicano, tenemos la 
Evaluación del Impacto Ambiental de las obras, proyectos y actividades públicas o privadas que 
puedan causar desequilibrios ecológicos o rebasar los límites y condiciones establecidos en los 
ordenamientos respectivos y en las normas oficiales mexicanas en materia ambiental, por ello, el 
presente ordenamiento es de observancia general en todo el territorio nacional y en las zonas 
donde la Nación ejerce su jurisdicción; tiene por objeto reglamentar la Ley General del Equilibrio 
Ecológico y la Protección al Ambiente, en materia de evaluación del impacto ambiental a nivel 
federal. 
 

Tabla III.16.- Vinculación del Proyecto con el Reglamento de la LGEEPA en Materia de Evaluación del 
Impacto Ambiental. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN. 

5.- Quienes pretendan llevar a cabo alguna de las 
siguientes obras o actividades, requerirán 
previamente la autorización de la Secretaría en 
materia de impacto ambiental:  
 
B).- VÍAS GENERALES DE COMUNICACIÓN: 
Construcción de carreteras, autopistas, puentes o 
túneles federales vehiculares o ferroviarios; puertos, 
vías férreas, aeropuertos, helipuertos, aeródromos 
e infraestructura mayor para telecomunicaciones 
que afecten áreas naturales protegidas o con 
vegetación forestal, selvas, vegetación de zonas 
áridas, ecosistemas costeros o de humedales y 
cuerpos de agua nacionales. 
 
O) CAMBIOS DE USO DEL SUELO DE ÁREAS 
FORESTALES, ASÍ COMO EN SELVAS Y ZONAS 
ÁRIDAS: 
 
I. Cambio de uso del suelo para actividades 
agropecuarias, acuícolas, de desarrollo inmobiliario, 
de infraestructura urbana, de vías generales de 
comunicación o para el establecimiento de 
instalaciones comerciales, industriales o de 
servicios en predios con vegetación forestal, con 
excepción de la construcción de vivienda unifamiliar 
y del establecimiento de instalaciones comerciales 
o de servicios en predios menores a 1000 metros 
cuadrados, cuando su construcción no implique el 
derribo de arbolado en una superficie mayor a 500 
metros cuadrados, o la eliminación o fragmentación 
del hábitat de ejemplares de flora o fauna sujetos a 
un régimen de protección especial de conformidad 
con las normas oficiales mexicanas y otros 
instrumentos jurídicos aplicables.  

El proyecto cumple con lo señalado en este artículo al 
desarrollar y presentar la Manifestación de Impacto 
Ambiental correspondiente.  
 
De igual forma, en este documento, se proponen las 
medidas conducentes y amigables para cumplir con 
lo establecido en las diversas disposiciones jurídicas 
aplicables, asumiendo el compromiso de atender su 
cumplimiento en todas y cada una de las etapas de 
desarrollo del proyecto. 
 
Con ello se identifican los impactos ocasionados por 
el proyecto y se establecen las medidas propias de 
prevención y mitigación, correspondientes, de 
acuerdo con los instrumentos jurídicos vigentes 
aplicables. 
 
Con esto el promovente del proyecto, asume los 
compromisos de proteger el medio ambiente y 
favorecer el desarrollo sustentable. 

9.- Los promoventes deberán presentar ante la Este artículo se cumple mediante el presente 
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Secretaría una manifestación de impacto ambiental, 
en la modalidad que corresponda, para que ésta 
realice la evaluación del proyecto de la obra o 
actividad respecto de la que se solicita autorización. 

documento, al presentar una Manifestación de 
Impacto Ambiental, tal y como lo solicita la Autoridad. 

 

III.4.7. Constitución Política del Estado de Tamaulipas, publicada en el Periódico 
Oficial del Estado de Tamaulipas, en fecha el cinco y nueve de febrero de mil 
novecientos veintiuno, su última reforma veintidós de octubre del año dos mil 
diecinueve. 
 
Es el instrumento normativo que contempla artículos y reglas que pretenden establecer la forma de 
un Estado de Derecho, así como organizar ese mismo Estado, delimitándolo, a través de sus 
propias instituciones de la Administración Pública y estableciendo procedimientos y sanciones para 
que el mismo Estado no incumpla con las normas establecidas en dicha Constitución. 
 

Tabla III.17.- Vinculación del Proyecto con la Constitución Política del Estado de Tamaulipas. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN 

147.- El Gobernador vigilará la conservación, 
mejoramiento y amplio desarrollo de las vías de 
comunicación en el territorio del Estado; asimismo 
expedirá las disposiciones convenientes para la 
realización y fomento de las obras de utilidad 
pública, general o local, en su mismo territorio, 
dando preferencia a las de irrigación. El Congreso 
expedirá las leyes que fueren necesarias y que 
fijarán la contribución especial que se dedicará a 
este ramo. 

Durante la operación del presente proyecto, se 
buscará la coordinación y participación entre la 
Federación, la entidad federativa y los municipios 
para que se garantice en todo momento la protección 
y el acceso seguro por el tramo carretero que se 
expone en la presente Manifestación de Impacto 
Ambiental. 

 

III.4.8. Código para el Desarrollo Sustentable del Estado de Tamaulipas, publicado 
en el Periódico Oficial del Estado de Tamaulipas, en fecha el cinco de junio del año 
dos mil ocho, su última reforma dieciséis de octubre del año dos mil diecinueve. 
 
Las disposiciones de este Código son de orden público e interés social y son obligatorias en el 
ámbito territorial del Estado. Sus normas emanan de los principios dispuestos en los artículos 4, 
párrafo cuarto, 27, párrafo tercero y 73, fracción XXIX, inciso g, de la Constitución Política de los 
Estados Unidos Mexicanos, y tienen por objeto entre otras  materias las de protección ambiental, 
prevención y gestión integral de los residuos, además este ordenamiento integra en un cuerpo 
normativo las diversas disposiciones ambientales, con el propósito de afirmar la conexidad de 
temas, la transversalidad para su atención y el debido cumplimiento de las mismas. 
 

Tabla III.18.- Vinculación del Proyecto con el Código para el Desarrollo Sustentable del Estado de 
Tamaulipas. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN 

1.- La Secretaría, a través de la evaluación del 
impacto ambiental, autorizará, negará o 
condicionará la realización de obras o actividades 
que se pretendan desarrollar en el territorio estatal, 
que puedan causar desequilibrio ecológico o 
rebasar los límites y condiciones establecidos en 
las disposiciones aplicables para proteger el medio 
ambiente y preservar y restaurar los ecosistemas, a 
fin de evitar o reducir al mínimo sus efectos 
negativos ambientales.  

El proyecto contempla la realización de obras y 
actividades que tienen mínimos impactos 
ambientales, mismos que están identificados, por lo 
cual, se prevén medidas de mitigación con el 
objetivo de que el impacto sea menor y se conserve 
el medio ambiente en sus mejores condiciones.  
 
Sin embargo, la obligación de la presentación de la 
Manifestación de Impacto Ambiental que es 
obligatoria para efecto de que previo se inicie con su 
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2.- Toda obra o actividad que se pretenda 
desarrollar en el territorio estatal, en términos de 
este Libro, deberá contar con la autorización 
respectiva en materia de impacto ambiental. 

actividad, sea  evaluada a través de un 
procedimiento técnico-administrativo que servirá 
para identificar, evaluar y describir los impactos 
ambientales que producirá este proyecto en su 
entorno en caso de ser ejecutado, todo ello con el fin 
de garantizar el derecho de toda persona a vivir en 
un ambiente adecuado para su salud, desarrollo y 
bienestar. 

57.- 1.- Cualquier persona que pretenda realizar 
obras o actividades, ya sea públicas o privadas, 
deberá contar previamente con autorización de 
impacto ambiental, en los siguientes supuestos: 
IV. Carreteras, caminos y puentes estatales, tanto 
urbanos como rurales; 
 

En este proyecto se protegerá y conservará los 
recursos naturales, a través de la participación del 
Gobierno, con la implementación de mejores 
técnicas para asegurar su cuidado y el uso 
sustentable.   
Si bien el proyecto es de competencia federal, sin 
embargo, se observara lo que establece la Ley, en la 
protección y conservación de los recursos naturales; 
durante la ejecución del proyecto, aplicando 
medidas que minimicen los posibles impactos 
ambientales.  

 
 

III.5 TRATADOS Y CONVENIOS INTERNACIONALES. 
 

III.5.1. El Protocolo de Kioto.  
 
Fue inicialmente adoptado el once de diciembre de mil novecientos noventa y siete en Kioto, 
Japón, pero entró en vigor hasta 2005. La decimoctava Conferencia de las Partes sobre cambio 
climático (COP18) ratificó el segundo periodo de vigencia del Protocolo de Kioto desde enero 
de 2013 hasta diciembre de 2020. 
 
Fue creado para reducir las emisiones de gases de efecto (GEI) invernadero que causan el 
calentamiento global. Es un instrumento para poner en práctica lo acordado en la Convención 
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climático. 
 
Los principales GEI en la atmósfera terrestre son las siguientes: 
 
1. Vapor de agua.  
2. Dióxido de carbono 
3. Metano 
4. Óxido de nitrógeno 
5. Ozono 
El protocolo ha logrado: 

• Que los gobiernos suscribientes establezcan leyes y políticas para cumplir sus 
compromisos ambientales. 

• Que las empresas tengan al medio ambiente en cuenta al tomar decisiones de inversión. 

• Fomentar la creación del mercado del carbono, cuyo fin es lograr la reducción de 
emisiones al menor costo. 

 
La Convención Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climático fue firmada por el 
Gobierno de México en 1992 y ratificada ante la Organización de las Naciones Unidas en 
1993. El protocolo entró en vigor el 16 de febrero de 2005 para las naciones que lo ratificaron, 
entre ellas México, que lo hizo en el año 2000. 
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Además de los compromisos de mitigación de los países desarrollados, el Protocolo de Kioto 
promueve el desarrollo sustentable de los países en desarrollo. México tiene el quinto lugar 
a nivel mundial en desarrollo de proyectos MDL (Mecanismo para Desarrollo Limpio) en las 
áreas de recuperación de metano, energías renovables, eficiencia energética, procesos 
industriales y manejo de desechos, entre otros. 
 

Tabla III.19.- Vinculación del Proyecto con el Protocolo de Kioto. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN 

2.-PARRAFO 1. Con el fin de promover el 
desarrollo sostenible, cada una de las Partes 
incluidas en el anexo I, al cumplir los compromisos 
cuantificados de limitación y reducción de las 
emisiones contraídos en virtud del artículo 3: 
VII.- Medidas para limitar y/o reducir las emisiones 
de los gases de efecto invernadero. 

Desde el punto de vista del análisis medioambiental 
de la fase constructiva del presente proyecto, se 
estará implementando acciones que contribuyan a 
minimizar las emisiones de gas efecto invernadero. 
 
Ya que es de suma importancia y fundamental 
establecer los criterios que contribuyan a minimizar 
las emisiones que impliquen un daño a la atmósfera y 
al medio ambiente.  
 
 

PARRAFO 3.- Aplicar las políticas y medidas a que 
se refiere el presente artículo de tal manera que se 
reduzcan al mínimo los efectos adversos, 
comprendidos los efectos adversos del cambio 
climático 

 
 

III.5.2. PACTO INTERNACIONAL DE DERECHOS CIVILES Y POLÍTICOS. 
 
Considerando que, conforme a los principios enunciados en la Carta de las Naciones Unidas, la 
libertad, la justicia y la paz en el mundo tienen por base el reconocimiento de la dignidad inherente 
a todos los miembros de la familia humana y de sus derechos iguales e inalienables, e impone a 
los Estados la obligación de promover el respeto universal y efectivo de los derechos y libertades 
humanos. 
 

Tabla III.20.- Vinculación del Proyecto con el Pacto Internacional de Derechos Civiles y Políticos. 

ARTÍCULO VINCULACIÓN 

1.- Todos los pueblos pueden disponer libremente 
de sus riquezas y recursos naturales, sin perjuicio 
de las obligaciones que derivan de la cooperación 
económica internacional basada en el principio del 
beneficio recíproco, así como del derecho 
internacional. 

Este proyecto, respetará las riquezas y recursos 
ambientales que cuenta el sitio donde se realizará el 
proyecto “Construcción de la Carretera Costera 
Aldama, Palo Santo – Ejido Nuevo Progreso, 
Tramo Km 20+500 al 38+600, Aldama, 
Tamaulipas”, logrando que con dicho proyecto haya 
un beneficio común entre la población y el Gobierno, 
toda vez que la construcción de esta carretera 
proveerá a los habitantes de esa zona, una vía rápida 
y segura, que sea económicamente viable, que 
conecta ciudades estratégicas para el crecimiento y 
desarrollo económico, que sea una vía rápida y 
segura y que sea económicamente viable.  

47.- Ninguna disposición del presente Pacto deberá 
interpretarse en menoscabo del derecho inherente 
de todos los pueblos a disfrutar y utilizar plena y 
libremente sus riquezas y recursos naturales.  

Las etapas comprendidas para realizar la actividad de 
este proyecto, no afectaran de ninguna manera los 
derechos civiles o políticos consagrados en el Pacto 
Internacional de Derechos Civiles y Políticos de 
ningún ciudadano que intervenga en cualquier etapa, 
ni por cualquier tiempo que éste se relacione con el 
proyecto. 
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III. 4. Vinculación con las Normas Oficiales Mexicanas.  
 
A continuación se realiza un análisis de la normatividad ambiental que incide directamente sobre el 
proyecto, según lo especificado por cada Norma Oficial Mexicana: 
 

Tabla III.21.- Análisis y vinculación del proyecto con las NOMs. 

NOM’s VINCULACIÓN 

NOM-001-SEMARNAT-1996.- Que establece 
los límites máximos permisibles de 
contaminantes en las descargas de aguas 
residuales en aguas y bienes nacionales. 

Con la finalidad de dar cumplimiento con esta norma, la 
empresa constructora encargada de la obra deberá 
contratar la instalación de Servicios Sanitarios Portátiles 
para cubrir las necesidades fisiológicas de las personas, 
dando un mantenimiento periódico y continuo a estas 
instalaciones para evitar daños a la salud. 

NOM-041-SEMARNAT-2006.- Que establece 
los límites máximos permisibles de emisión de 
gases contaminantes provenientes del escape 
de vehículos automotores en circulación que 
utilizan gasolina como combustible. 
 

Una vez iniciada la obra y durante todas las etapas del 
proyecto, que comprenden desde la preparación del sitio, 
modernización y operación, se utilizarán vehículos y 
maquinaria pesada, los cuales emplean gasolina como 
combustible, lo que derivará en una emisión -no 
significativa- de contaminantes a la atmósfera, 
principalmente COx, NOx, HC's, esto como resultado de 
la combustión interna de los motores que utilizan 
gasolina o diésel, y partículas suspendidas en forma de 
humo, por lo que todo el parque vehicular empleado, así 
como equipo y maquinaria deberán cumplir cabalmente 
lo señalado en los diferentes numerales de las normas 
expresadas, además de que el mantenimiento de los 
mismos será un objetivo primario para el contratista que 
ejecute el proyecto. 
Este rubro está considerado dentro de la Supervisión del 
proyecto que realizará dentro del Programa de Manejo 
Ambiental (PVA) definido para el proyecto, con el objetivo 
de para garantizar la inalteración de la calidad del aire de 
la zona. 

NOM-045- SEMARNAT-1996.- Referente al 
nivel máximo permisible de opacidad del humo 
proveniente del escape de vehículos 
automotores en circulación que utilizan diésel 
como combustible.  

Su cumplimiento se reflejará en la verificación de los 
camiones que se utilicen para la preparación, 
construcción o mantenimiento del proyecto de acuerdo 
con lo que refiere dicha Norma.  

NOM-052-SEMARNAT-2005.- Que establece 
las características de los residuos peligrosos, el 
listado de los mismos y los límites que hacen a 
un residuo peligroso por su toxicidad al 
ambiente  

Esta NOM aplica en las etapas del presente proyecto, por 
lo que existe una generación de residuos peligrosos, 
principalmente como resultado del mantenimiento y 
operación de los vehículos y maquinaria pesada, por lo 
que para el cumplimiento de las disposiciones que indica 
esta norma, se contempla la habilitación de un área 
específica de almacenamiento temporal de residuos 
peligrosos, además que se considera la contratación de 
los servicios de recolección y transporte de éstos, por 
una empresa recolectora que cuente con las debidas 
autorizaciones de la SEMARNAT, SCT y demás 
autoridades involucradas en la emisión de permisos que 
autoricen a las empresas prestadoras de éstos servicios. 
Esta actividad está regulada por el PVA.  
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NOM-080-SEMARNAT-1994.- Límites máximos 
permisibles de emisión de ruido provenientes del 
escape de los vehículos automotores. 

La presente disposición aplica para las etapas de 
preparación del sitio, modernización y operación del 
proyecto; para las dos primeras, se garantizará que el 
equipo, maquinaria y parque vehicular empleado en las 
maniobras de modernización del tramo, esté en 
condiciones correctas, mediante el mantenimiento 
mecánico del mismo, además de contar con un sistema 
de escape en buen estado de operación y libre de fugas, 
respetando a su vez respetando los límites máximos 
permisibles de los automóviles, camionetas, camiones y 
tracto camiones, de acuerdo a su peso bruto vehicular 
referido en la NOM-080-SEMARNAT-1994.  
Para la etapa de operación de la vialidad, por el momento 
no existe un mecanismo regulador de que todos los 
usuarios empleen un sistema de escape que reúna los 
requisitos necesarios para permitir un nivel de confort 
sonoro para la zona y sus componentes ambientales, sin 
embargo se fomentará mediante la difusión de señales 
horizontales el cumplimiento de la verificación vehicular 
para que cumpla con lo requerido por las NOM en 
materias de contaminación atmosférica, incluido el ruido.  

NOM-027-SEMARNAT-1996.- Que establece 
los procedimientos, criterios y especificaciones 
para realizar el aprovechamiento, transporte y 
almacenamiento de tierra de monte. 

Relacionado con el aprovechamiento de suelo orgánico 
obtenido en el despalme y luego utilizado para la 
reforestación. 

NOM-059-SEMARNAT-2001.- Protección 
ambiental - especies nativas de México de flora 
y fauna silvestres – categorías de riesgo y 
especificaciones para su inclusión, exclusión o 
cambio - lista de especies en riesgo. 

En el tramo existen especies normadas como Zamia 
lodiggesii y Beaucarnea recurvata que serán manejadas 
por medio de programas de rescate, restauración y 
reforestación desarrolladas en las medidas de mitigación.  
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Corriente Flujos mínimos Flujos máximos Temporalidad 

El Panal  Marzo Septiembre perenes 

Arroyo Pichones  Marzo Septiembre perenes 

Las Coloradas  Marzo Septiembre perenes 

Carrizo  Marzo Septiembre perenes 

San Vicente  Marzo Septiembre perenes 

Los Caballos  Marzo Septiembre perenes 

El Escondido  Marzo Septiembre perenes 

San Pedro  Marzo Septiembre perenes 

Carrizal  Marzo Septiembre perenes 
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Pimienta  Marzo Septiembre perenes 

Las Lajas  Marzo Septiembre perenes 

Arroyo Muñoz  Marzo Septiembre perenes 

Tigre  Marzo Septiembre perenes 

El Sabina  Marzo Septiembre perenes 

La Matanza  Marzo Septiembre perenes 

El Mentidero  Marzo Septiembre perenes 

Las Lajas  Marzo Septiembre perenes 

La Calabaza  Marzo Septiembre perenes 

El Pedregoso  Marzo Septiembre perenes 

Tigre  Marzo Septiembre perenes 

El Nacimiento  Marzo Septiembre perenes 

Tancuayán  Marzo Septiembre perenes 

Barberena  Marzo Septiembre perenes 

Estero La Tapa  Marzo Septiembre perenes 

Río Pedregoso  Marzo Septiembre perenes 

Cadenamiento Afluente Carácter 
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Pithecellobium flexicaule  Ébano  

Casimiroa pringlei  Chapote  

Phoebe tampicensis  Aguacatillo  

Litsea glaucescens   

Randia aculeata   

Randia laetevirens  Cruceta  

Phoebe tampicensis  Aguacatillo  

Zanthoxylum aff. Clava - herculis  Colima  

Listea glaucencens   

Cnidoscolus sp.  Mala Mujer  

Annona globiflora  Chirimoya  

Nectandra sanguínea   

Cappiaris baduca   

Zanthoxylum aff. Clava - herculis  Colima  

Eugenia sp. Fragans   

Heliocarpus sp.   

Casimiroa pringlei  Chapote  

Crotón niveus  Matilla  

Randia laetevirens  Cruceta  

Amyris madrensis  Barreta china  

Buddleia sp.   

Zanthoxylum fagara  Colima  

Bumelia sp.  Coma  

Serjania brachycarpa   
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ESPECIE 
HABITAT 

Estatus D 
VDC SBC MAN VA BQ-P BQ MSUB VEG SEC 

Agkistrodon taylori  X   X X   A No endémica 

Ameiva undulata  X       No aplica No aplica 

Apalone spinifera    X     Pr No endémica 

Boa constrictor  X X      A No endémica 

Bufo marinus  X     X X No aplica No aplica 

Bufo valliceps  X     X X No aplica No aplica 

Cnemidophorus gularis X X   X X X X No aplica No aplica 

Coluber constrictor  X      X A No endémica 
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Coniophanes imperialis     X X   No aplica No aplica 

Crotalus atrox     X X X X Pr No endémica 

Crotalus durissus     X X  X Pr No endémica 

Drymarchon corais X X   X  X X No aplica No aplica 

Drymobius margaritiferus  X       No aplica No aplica 

Eumeces tetragrammus  X   X X X  No aplica No aplica 

Gastrophryne olivacea  X     X  Pr No endémica 

Gopherus berlandieri X      X  A No endémica 

Holbrookia propinqua X        No aplica No aplica 

Hypopachus variolosus  X       No aplica No aplica 

Iguana iguana  X       Pr No endémica 

Kinosternon flavescens  X       No aplica No aplica 

Kinosternon scorpioides  X     X X Pr No endémica 

Lampropeltis triangulatum  X   X X X  No aplica No aplica 

Leptodactylus fragilis  X  X     No aplica No aplica 

Leptodactylus melanonotus  X  X     No aplica No aplica 

Leptodeira septentrionalis  X      X No aplica No aplica 

Leptophis mexicanus  X       A No endémica 

Leptotyphlops dulcis  X       No aplica No aplica 

Masticophis flagellum X      X X A No endémica 

Micrurus fulvius  X   X X X X Pr No endémica 

Nerodia rhombifer     X      No aplica No aplica 

Norops seriseus  X        No aplica No aplica 

Opheodrys aestivus  X      X No aplica No aplica 

Oxybelis aeneus  X     X X No aplica No aplica 

Phrynohyas venulosa  X  X     No aplica No aplica 

Rana berlandieri  X  X   X  Pr No endémica 

Rana catesbiana  X  X     No aplica No aplica 

Rhinophrynus dorsalis  X       No aplica No aplica 

Salvadora grahamiae  X       No aplica No aplica 

Scaphiopus couchii  X     X X No aplica No aplica 

Sceloporus olivaceus  X      X No aplica No aplica 

Sceloporus serrifer  X      X No aplica No aplica 

Sceloporus variabilis X X    X X X No aplica No aplica 

Scinax staufferi  X  X     No aplica No aplica 

Smilisca baudinii  X  X    X No aplica No aplica 

Storeria dekayi  X    X   No aplica No aplica 

Syrrhophus cystignathoides  X  X     No aplica No aplica 

Terrapene carolina  X      X Pr No endémica 

Thamnophis marcianus      X X X A No endémica 

Thamnophis proximus X X     X X A No endémica 

Trachemys scripta   X X     Pr No endémica VERSIÓ
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NOMBRE 
CIENTIFICO 

HABITAT 

Estatus D 

VDC SBC MAN VA BQ-P BQ M SUB VEG SEC 

Accipiter cooperii X X      X Pr No endémica 

Accipiter striatus X    X X X X Pr No endémica 

Actitis macularia    X     No aplica No aplica 

Agelaius phoeniceus        X No aplica No aplica 

Aimophila botterii        X No aplica No aplica 

Amazilia yucatanensis X X     X X No aplica No aplica 

Amazona oratrix  X       P No endémica 

Amazona viridigenalis  X    X   P Endémica 

Ammodramus 
savannarum 

       X No aplica No aplica 

Anas acuta    X     No aplica No aplica 

Anas americana    X     No aplica No aplica 

Anas clypeata    X     No aplica No aplica 

Anas crecca    X     No aplica No aplica 

Anas discors    X     No No aplica 

Anas strepera    X     No No aplica 

Anhinga anhinga   X X     No aplica No aplica 

Aratinga holochlora  X       A No endémica 

Aratinga nana  X      X Pr No endémica 

Ardea alba   X X     No aplica No aplica 

Ardea herodias   X X     No aplica No aplica 

Arenaria interpres    X     No aplica No aplica 

Arremonops rufivirgatus  X      X No aplica No aplica 

Aythya americana    X     No aplica No aplica 

Aythya valisinera    X     No aplica No aplica 

Baeolophus atricristatus  X       No aplica No aplica 

Bombycilla cedrorum  X       No aplica No aplica 

Bubulcus ibis    X    X No aplica No aplica 

Buteo albicaudatus X  X  X X X X Pr No endémica 

Buteo albonotatus X  X  X X X X Pr No endémica 

Buteo jamaicensis X X   X X X X No aplica No aplica 

Buteo lineatus  X      X No aplica No aplica 

Buteo nitidus        X No aplica No aplica 

Buteogallus anthracinus X X X   X X X Pr No endémica 

VERSIÓ
N P

ÚBLIC
A



 

 

Butoroides virescens    X     No aplica No aplica 

Calidris alba    X     No aplica No aplica 

Calidris himantopus    X     No aplica No aplica 

Calidris mauri    X     No aplica No aplica 

Calidris minutila    X     No aplica No aplica 

Camptostoma imberbe  X       No aplica No aplica 

Caracara cheriway X      X X No aplica No aplica 

Cardinalis cardinalis       X X No aplica No aplica 

Carduelis psaltria        X No aplica No aplica 

Cathartes aura X X   X X X X No aplica No aplica 

Catharus guttatus       X  No aplica No aplica 

Ceryle torquatus    X     No aplica No aplica 

Charadrius semipalmatus    X     No aplica No aplica 

Charadrius vociferus    X     No aplica No aplica 

Chloroceryle americana    X     No aplica No aplica 

Circus cyaneus X    X X X X No aplica No aplica 

Coccyzus americanus  X     X   No aplica No aplica 

Colinus virginianus X      X X No aplica No aplica 

Columba livia       X X No aplica No aplica 

Columbina inca      X X X No aplica No aplica 

Columbina passerina  X     X X No aplica No aplica 

Coragyps atratus X X   X X X X No aplica No aplica 

Corvus cryptoleucus       X X No aplica No aplica 

Cyanocorax morio  X      X No aplica No aplica 

Cyanocorax yncas  X       No aplica No aplica 

Dendrocygna autumnalis    X     No aplica No aplica 

Dendroica coronata  X   X X X  No aplica No aplica 

Dryocopus lineatus  X       No aplica No aplica 

Egretta thula   X X     No aplica No aplica 

Empidonax minimus  X    X   No aplica No aplica 

Eudocimus albus   X X     No aplica No aplica 

Euphagus cyanocephalus        X No aplica No aplica 

Falco columbarius X       X No aplica No aplica 

Falco femoralis X       X A No endémica 

Falco peregrinus X        Pr No endémica 

Falco sparverius X X    X X  No aplica No aplica 

Fulica americana   X X     No aplica No aplica 

Gallinula chloropus    X     No aplica No aplica 

Geococcyx californicus X      X X No aplica No aplica 

Geothlypis trichas  X     X  No aplica No aplica 

Glaucidium brasilianum  X       No aplica No aplica 

Haematopus palliatus    X     No aplica No aplica 

Himantopus mexicanus    X     No aplica No aplica 

Hirundo rustica X X     X X No aplica No aplica 

Hydroprogne caspia   X X     No aplica No aplica 

Icterus cucullatus  X       No aplica No aplica 

Icterus graduacauda  X       No aplica No aplica 

Icterus gularis  X X   X X X No aplica No aplica 

Lanius ludovicianus  X       No aplica No aplica 

Larus argentatus    X     No aplica No aplica 

Larus delawarensis    X     No aplica No aplica 

Leptotila verreauxi  X   X X   No aplica No aplica 

Leucophaeus atricilla    X     No aplica No aplica 

Melanerpes aurifrons  X    X  X No aplica No aplica 
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Meleagris gallopavo  X   X X   No aplica No aplica 

Melospiza georgiana        X No aplica No aplica 

Melospiza lincolnii        X No aplica No aplica 

Mimus polyglotus  X     X X No aplica No aplica 

Mniotilta varia  X   X X X   No aplica No aplica 

Molothrus aeneus        X No aplica No aplica 

Molothrus ater        X No aplica No aplica 

Momotus momota  X        No aplica No aplica 

Mycteria americana    X      Pr No endémica 

Myiarchus cinerascens  X      X No aplica No aplica 

Myiarchus tuberculifer X X   X X X X No aplica No aplica 

Myiarchus tyrannulus X X    X  X No aplica No aplica 

Numenius americanus X   X    X No aplica No aplica 

Nycticorax nycticorax   X X     No aplica No aplica 

Nyctidromus albicolis  X       No aplica No aplica 

Ortalis vetula  X      X No aplica No aplica 

Oxyura jamaicensis    X     No aplica No aplica 

Pandion haliaetus   X      No aplica No aplica 

Parabuteo unicinctus X X    X X X Pr No endémica 

Passer domesticus        X No aplica No aplica 

Passerculus sandwichensis        X No aplica No aplica 

Passerina caerulea  X     X  No aplica No aplica 

Passerina ciris  X   X  X  Pr No endémica 

Passerina versicolor  X   X    No aplica No aplica 

Patagioenas flavirostris       X X No aplica No aplica 

Pelecanus erythrorhynchos   X X     No aplica No aplica 

Pelecanus occidentalis   X X     No aplica No aplica 

Phalacrocorax auritus   X X     No aplica No aplica 

Phalacrocorax brasilianus   X X     No aplica No aplica 

Pheucticus melanocephalus  X       No aplica No aplica 

Picoides scalaris  X    X X X No aplica No aplica 

Piranga rubra  X   X X   No aplica No aplica 

Pitangus sulphuratus    X   X X No aplica No aplica 

Plegadis chihi   X X     No aplica No aplica 

Pluvialis squatarola    X     No aplica No aplica 

Podilymbus podiceps    X     No aplica No aplica 

Polioptila caerulea  X   X X X  No aplica No aplica 

Pooecetes gramineus        X No aplica No aplica 

Pyrocephalus rubinus     X X X X No aplica No aplica 

Quiscalus mexicanus X       X No aplica No aplica 

Recurvirostra americana    X     No aplica No aplica 

Regulus calendula  X       No aplica No aplica 

Sayornis phoebe X X   X  X X No aplica No aplica 

Sayornis saya        X X No aplica No aplica 

Seiurus aurocapilla  X   X X X  No aplica No aplica 

Spizella pallida         X No aplica No aplica 

Sporophila torqueola       X X No aplica No aplica 

Sternula antillarum    X     No aplica No aplica 

Sturnella magna X       X No aplica No aplica 

Tachibaptus dominicus    X     Pr No endémica 

Tachycineta bicolor X X       X No aplica No aplica 

Thalasseus maximus    X     No aplica No aplica 

Thalasseus sandvicensis   X X     No aplica No aplica 

Thryothorus ludovicianus  X    X   No aplica No aplica 
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Thryothorus maculipectus  X       No aplica No aplica 

Toxostoma longirostre  X     X X No aplica No aplica 

Tringa flavipes    X     No aplica No aplica 

Tringa melanoleuca    X     No aplica No aplica 

Troglodytes aedon  X    X   No aplica No aplica 

Trogon elegans  X       No aplica No aplica 

Turdus migratorius  X     X  No aplica No aplica 

Tyrannus couchii      X  X No aplica No aplica 

Tyrannus melancholicus X X   X X X X No aplica No aplica 

Tyrannus vociferans X X      X X No aplica No aplica 

Tyto alba      X   No aplica No aplica 

Vermivora celata  X    X X  No aplica No aplica 

Vermivora ruficapilla  X    X   No aplica No aplica 

Vireo griseus  X   X X X  No aplica No aplica 

Vireo solitarius  X   X X   No aplica No aplica 

Zenaida asiatica  X     X X No aplica No aplica 

Zenaida macroura  X     X X No aplica No aplica 
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Figura IV.23.- Biodiversidad de mamíferos en la cuenca por tipo de vegetación.  

* VDC=vegetación de dunas costeras, SBC= selva baja caducifolia, MAN=manglar, VA=vegetación acuática, BQ-P=bosque de encino-pino, M SUB=matorral 
submontano, VEG SEC= vegetación secundaria. 
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